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Istikbalini Goklerde Arayan Ulke Ve Tiirk Havacilik Sahasinda Alman Menfaatleri
Isiginda Bir Ortaklik: Tomtas

Fatih DERVISOGLU!

“Bir gtin bizim de boyle ugaklarnmz olacak”
Trablusgarb 1911
Mustafa Kemal

Ozet

Tarihi hafizamizda “on yillik harp” olarak yer alan Balkan, Birinci Diinya ve Milli Miicadele
Savaslar1 6ncesinde ilk defa Trablusgarp savasinda? Tiirk kamuoyu, yeni bir savas araciyla,
ucakla tanusmisti. On yillik harp siirecinde de kullanilan ucaklarin énemi Cumhuriyeti
kuran kadrolar tarafindan yeterince anlasilmisti. Harpten ¢ikan tilkenin ne yeteri kadar
ucag1 ne de bu ucaklar1 havada tutabilecek teknik eleman ve pilotu mevcuttu. Cumhuriyeti
kuran 6nder kadro bu sikintilar1 gidermek i¢in arayis icersindeydi. Havacilik ile ilgili sinai
faaliyet, Osmanli askeri teskilatinda ilk ucagin alinmasiyla baslayan bakim onarim
kademelerinin olusturulmasiydi. Bu calismalar Birinci Diinya savasi sirasinda Almanlarin
destegiyle devam etmis Milli Miicadele sirasinda Osmanli’dan miidevver teknik elaman ve
malzemeyle yiirtitilmeye calisilmistt. Cumhuriyet ile havacilik alaninda 1923 yilindan
itibaren iki onemli atilim gerceklestirildi; Birinci atillm Tayyare Cemiyetinin kurulmasi,
digeri Tayyare Motor Tiirk Anonim Sirketi Tomtas'm kurulmasidir Bu makalenin konusu
1923-1928 zaman diliminde Tiirk havaciligidir.

Anahtar Kelimeler: Tayyare Cemiyeti, Tomtas, Junkers.

Osmanlidan Cumhuriyet’e Havacilik Faaliyetleri

Osmanli Devletinde havacalik alamninda ilk devlet tesebbiisii II. Abdiilhamit
tarafindan Fransa’ya Balon siparisi verilmesidir.? Bileriot adli bir Fransiz’in 15 Temmuz
1909'da ucagiyla Mans denizini yarim saatte asmasi biitlin Avrupa’da havacilifa verilen
Onemi artirmisti. Biitiin Avrupa’da hava alanlar1 ugak fabrikalar1 kurulmaya baslamisti. Tuirk
Erkan-1 Harbiyesi de gelismeleri yakindan takip ediyordu. Iki Osmanl zabiti Yiizbas1 Fesa
ve Tegmen Yusuf Efendileri Temmuz 1911’de Bileriot Tayyare Okulu'na pilotluk tahsili i¢in
gondermisti.4 Trablusgarp Savasinda, hava giictinden istifade etmek igin iki ucak kiralanmak
suretiyle tesebbiise gecilmesine ragmen ugaklarin Trablusgarb’a intikali saglanamamuistir.>

Balkan harbi basladiginda, Osmanli ordusunun envanterine farkli markalardan 12
kesif ve egitim ugag1 girmis, savasin bitimine kadar hava destegi kesiflerle simirli kalmus,
harbin hemen akabinde Fransa’dan cagirilan bir uzman havacilik heyetinin teklifleri
degerlendirmeye alinmistir.6

Bir zaman sonra Fransa’min mihmandarli$1 yerini Almanya’ya birakacak, Birinci
Diinya Savasi oncesinde Osmanli havacilik calismalari Almanya onciiliiginde gelismeye
devam edecektir. 1915 yilinda Osmanli ordusunda havcilik calismalari yeniden
diizenlenmeye baslanmustir. Birinci Diinya Savasi esnasinda, teskil edilen 17 tayyare boltigi,

1 Dog. Dr., Cumhuriyet Universitesi, Egitim Fakiiltesi, dervisoglu@cumhuriyet.edu.tr

2 Orhan Kologlu, “Diinyada [k Hava Savas1”, Tarih ve Toplum, S, 50, Subat 88, s, 19 vd, Zikreden, Emre Ucar,
Turk Havacilik Sanayinde Kayseri Ucak Fabrikasinin Yeri, Kayseri 2013, s, 16,

3 H Nadir Biyikoglu, Tiirk Havacilik Sanayi, Savunma Sanayi Miistesarligi, Ankara 1991, s, 8

4 Siileyman Beyoglu, “Osmanli Havaciligr ve [k Havacilik Teskilat1”, Tiirk Kiiltiirii Inceme Dergisi 1, Istanbul,
1999, s, 143 v, Hava Kuvvetleri Bastmevi Ankara 1971 s, 120.

5 Yavuz Kansu, Sermet Sensoz-Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler-1, Hava Kuvvetler Basimevi, Ankara,
1971, s, 120.

6 Ugar, s, 16
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ucaklar balonlarla techiz edilerek Irak, Filistin, Kafkas, Canakkale cephelerinde savasa
katilmis, makineli ttifekler sarapnellerle donatilarak hizmet gormiisttir. 7

Diinya Savasindaki yenilgimizden sonra elde kalan hurda ucak parcalar1 Konya’'da
birlestirilerek ortaya getirilen ucaklardan ilk hava gticti olusturulmus, ugaklarin gévde ve
kanatlarina kaplanarak kayganhigimi ve sizdirmazhigini saglayan emayit maddesi
yoklugundan yerine, patates piiresiyle sigir pacas1 kaynatilarak elde edilen jelatine yumurta
surtilerek yapilan kaplama malzemesi ile ucaklar havalandirilabilmistir.8 Milli miicadele
sirasinda Turk pilotlar: kesif bombalama ve av uguslariyla savasa katilmis savasin sonlarina
dogru ugak sayis1 yeni satin alinanlarla 37"ye kadar ytikselmistir.?

Havacilik faaliyetleri, Ordu biinyesinde, Osmanlida “Umur-u Havaiye Miifettisligi”
Milli Miicadele sirasinda “Kuva-i Havaiye Subesi”, Cumhuriyet kuruldugunda “Hava
Miifettisligi” ismiyle amilmistir. 1928 yilinda “Hava Miistesarlig1” kurulmus, havaciligin
onemine binaen 1944 yilinda “Hava Kuvvetleri Komutanlig1” teskil edilmistir.10

Cumhuriyet Devrinde Havacilik Alaninda Arayislar

Birinci Diinya Savasi'nin sona ermesinin akabinde imparatorluktan cumhuriyete bir
dontistim saglandig1 gibi uzun harp yillari ekonomiyi de felce ugratmisti. Mustafa Kemal’in
oncelikli kaygis1 {ilkesinin bir daha istilaya ugramamasi icin savunma sanayini
gliclendirmekti, giiclii bir ordu ve hava kuvvetleri elzemdi. Mustafa Kemal, tilkenin 6z
kaynaklariyla diistiniilen savunma sanayini kurmanin miimkiin olmayacaginin farkindaydu.
[zmir Iktisat Kongresini acis konusmasinda konuyla ilgili olarak yabanci sermayeye hasim
olmadiginy, ihtiyacimiz oldugunu, yabanci sermayeye acik olduklarini belirtmistir.’* Mustafa
Kemal genel olarak yabanci sermayeye acik olduklarini,  yabanci isadamlarmna ve
diplomatlara ise 6zel olarak hiikiimetinin uygun yatirirm ortami saglamaktaki istekliligini
vurguluyordu. Biuyiik Harp oncesinde ve harp sirasinda Alman menfaatleri Tiirkiye’deki
varliklarinin 6zleminde olduklarindan bu teklifi ¢ekici bulmalari tabii idi.

Atattirk, 1925 yilinda Tirk Tayyare Cemiyeti'nin kurulmasinin tesvik ettikten sonra
dikkatini havacilik alaninda yogunlastirmisti. Bir yemek sirasinda ifade ettigi su sozler;2
“Eskimis teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz getiremedigimiz
stirece, yabanci tilkelere bagmmli olmaktan kurutulamayiz... Eski teknolojileri bize
kolayliklar taniyarak getiren yabanci devletlerin kurnazliklarini anlamamak icin insan ya kor
ya da aptal olmasi gerekir. Diinya savasi biter bitmez bu kara giinlerde kullanilan tiim
silahlar birdenbire demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar ingﬂizler, Amerikalilar ellerindeki
bu silah fabrikalarini uzun vadeler geri kalmus tilkeler satmaya calistyorlar. Neden? Cuinkii
onlar daha modernlerini yapabilecek fabrikalar kurmakla mesguller. Biz yeni geng bir
Turkiye kuruyoruz. Dost diisman {tilkelerin geride kalmis teknolojilerine ihtiyacimiz yok. Ya
en iyisini kurar, onlarla boy 6lctisiiriiz ya da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek giice
erismemizi bekleriz”13. Mustafa Kemal'in bu 6ngoriisti, havacilik sanayi faaliyetlerinde ana
prensip olarak kabul edilmis, ilgililerce emir telakki edilerek faaliyetler hizlandirilmistir.

20 Aralik 1923 tarihinde Avrupa’da havacilik alanindaki gelismeleri yakindan takip
etmek {izere bir heyet Fransa, Italya, Almanya ve Ingiltere’yi ziyaret ederek incelemelerde

7Ugar, a.g.e, s, 18-19

8 Stireyya flmen, Ttiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Istanbul 1947, s, 11

9 fsmail Kayabali, Cemender Arslanoglu, Tiirklerde Havacilik, Tiirk Kiilttirti Dergisi, Haziran 1972, S, 116, s, 502
503.

10 Bryikoglu, y.a.g.a, s, 10

11 Atatiirk’tin S6ylev ve Demecleri, [zmir Tktisat Kongresi Agilis Soylevi, (17-11-1923), I-I11, 5. Bask1 1997, TTK, s,
113

12 fsmail Yavuz, Mustafa Kemalin Ucaklari, Ttirkiye'nin Ugak Imalat Tarihi (1923-2012), Is Bankas: Kiiltiir
Yaynlari, Istanbul 2013, s, 4-5

13 Yilmaz Akdemir, Atatiirk Donemi Tiirk Havaciligi, A.ii., Ankara 2005, 5,49, Nakleden, Ismail Yavuz, y.a.g.es,
5, Oktay Verel, Sabiha Gokgen, Atatiirk’iin izinde Bir Omiir Boyle Gegti, THK Yaymnlar1.2, Istanbul, 1982, s, 67.
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bulunmustur. Heyetin izlenimlerine gore diinya savasindan ¢ikan Avrupa tilkelerinde gozle
gortlir bir gelisme olmamakla beraber reorganizasyon faaliyetleri hizla devam etmektedir.
Bu tilkelerden Almanya’da durum daha farkhidir. Almanya Versailles anlasmas: (11
Kasim1918) geregi yaptirimlara tabiidir, savasin agir yikimi kendisini hissettirmektedir.14

Alman hava sanayisi biiylik darbe almus, harpten kalan tayyareler kdmilen imha
edilmis, balon motor sanayi adina mevcut her sey yikilmus, yakilmus; ticra yerlerde saklanan
ucgaklar sivil havacilik adina kullanilmak {izere devreye sokulmustur.

Alman milletinde var olan teknik bilgi ve manevi kuvvet, havacilig1 yeniden ihya
etmek igin; gengcleri, plandr calismalarina tesvik ve sevk etmisti. 1 Almanlar havacilik
alanindaki birikimlerini Versailles anlasmasinin agir sartlarma ragmen degerlendirmek
tizere farkli {ilkelerde anlasmalar yaparak ortak tesisler kurmayi denemislerdir. Bu
baglamda Rohbach deniz ugaklar1 Danimarka’da “Junkers Flugzeugwerke GmbH” firmasi
ABD’de F13 ugaklarmin montaji i¢in 1921’de “Junkers Larsen Aircraft Co” ortakligini
kurmustu. Sovyetler Birligi ile ortak Moskova yakinlarinda zamanmin en buyiik ugak
fabrikasini kurmustu. Ilgi alanin1 genisleterek Tiirkiye ile ortak bir ucak fabrikasi kurmak
tizere harekete ge¢misti.1¢

Havacilik Faaliyetlerinde Milletin Reyine Miiracaat: Tiirk Tayyare Cemiyeti

Turkiye’deki havacilik mahfili Avrupa’ya yapilan inceleme gezisi ve diinyadaki
havacilik kuruluslarinin 6rnek alinmas: iilkemizde de benzeri kurulusun geregini ortaya
koymustur.1924 yilinda Turk Hava Kuvvetleri Umumu Mifettisligince hazirlanan layiha
Atatiirk’tin emriyle Bolu Mebusu Cevat Abbas tarafindan meclise getirilir. 15 Mart 1925’te
Turk Tayyare Cemiyeti Nizamnamesi Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinde kabul edilir. 17

Cevat Abbas baskanligindaki Tiirk Tayyare Cemiyeti buyiik bir sevkle ise baslar,
halka havacilig1 sevdirmek bir tayyare mektebi kurup pilotlar yetistirmek asil gayedir. Cevat
Abbas pratik bir yol bulur. Bagis kampanyas1 diizenlenecek 10000 lira yardimda bulunan
sehir veya sahsin ismi bir ucaga verilecektir. Yarismada ipi ilk gogtisleyen Ceyhan
kasabasidir. Cemiyet kisa zamanda iki tayyare sahibi olur.!8

Cemiyetin faaliyetleri bu ucaklar sayesinde hizlanir yurt capinda gosteri ucuslarina
halk biiyiik tevecciih gosterir. Iki ay iginde bir milyon lira bagis toplanmustir. Bir sabah Reis
Cevat Abbas, “Avrupa milletlerinin tayyareciligini incelemek tizere seyahate ¢ikilacagim
dontiste derhal tayyare mektebinin acarak mektep ucuslarina baslamak niyetinde oldugunu
soyler” .1 Cevad Abbas baskanligindaki heyet, 5 Temmuz 1925 tarihinde Ttirkiye'de bir ucak
sanayi kurma istegini Biiyiikelci Kemaleddin Sami Pasaya bildiren Junkers Rohrbach tayyare
fabrikalarmin yoneticileriyle temas etmek icin 6nce Almanya’ya ugrar.20

Alman- Tiirk Sermayesiyle Ucak Sanayinde ilk Adim

Turk -Alman Dostluk Antlasmasi 3 Mart 1924 yilinda imzalandi. Tirkiye ile
Almanya arasinda 1918 yilinda kesilen diplomatik iliskiler bu antlasma ile yeniden
baslayacakti. 2 Tiirkiye ile Almanya arasinda dostluk antlasmasimin yurtrliige girmesiyle iki
tilke arasinda karsilikli elci atamalar: yapildi. Turk Hiikiimeti 8 Mayis 1924'te Alman
Buytikelcisi Rudolf Nadoly icin agreman verdi.22 1925 Mart ay1 igersinde Kemaleddin Sami

14 Vecihi Hiuirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, Yayina Hz, Goniil H Sarman, Sevim H Maxon, Yap1 Kredi Yayinlari,
Istanbul, 2000, s, 140 vd

15Y a.e, s, 149

16 Bryikoglu, Nadir, [k Ucak Fabrikalarimiz, Tomtas Tesisleri, 2023 Aylik Dergi

17Y.a.e, S, 177

18Y.a.e,5178

19 Ya.g.a., 190

20Y.ag.e 192

21 Cemil Kocak, Tiirk, Alman Iliskileri (1923-1939), Ttirk Tarih Kurumu Yayinlari, s, 9

2 Kogak, y.a.g.a, s, 10
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Pasa Tiirkiye'nin Berlin Biiytikelciligi'ne atandiktan kisa bir siire sonra Gesandtschaftsrat
Holstein ile iki tilke arasindaki yakin isbirligi icin gortismelere basladi. Tiirkiye'nin iki
tilkenin de yararina olabilecek tesebbiislerde Reich ile kesinlikle calismak istegini dile getirdi.
Ttrklerin zaman zaman Fransa’ya imtiyazlar vermek zorunda kalmasma ragmen bunlarin
bongre degil malgre olarak goriilmesini istedi. Biiytikelcinin bu asikdr Alman yanlisi
tutumu, tatil i¢in Tirkiye'ye dondiigiinde, yine onun tarafindan belirtildi. Ankara’ya
giderken Istanbul’a ugradiginda Nadolny ile sohbet etti ve sohbet sirasinda Nadolny, Tiirk
biirokrasisinin kararli olarak Alman yanlis1 olduklar: izlenimini edindi. Almanya’nin bu
gen¢ Cumhuriyetin endiistriyel potansiyelini gelistirmede baskin rol oynamas: gerektigine
karar verdi.??

Kemaleddin Sami Pasa, Turk Hiiktimeti adina; Ttirkiye'nin kurmay1 diistindtigi harp sanayi
alaninda Tirkiye'ye faydali olabileceginin diistindtigti firmalar1 gozleme alarak onemli
gordiigii Junkers, AEG, Telefunken ve Simens sirketleri hakkindaki izlenimlerini rapor
etmisti.24

Kemaleddin Sami Beyin raporunda fabrikalarin calisma alanlar1 kapasiteleri teknik
personeli hakkinda ayrintili bilgi verilmektedir. Junkers firmas1 biinyesinde 250 miihendis ve
3000 is¢i barindirdigini ayda iki kisilik 100 adet bombardiman ucag1 kapasitesine sahip
oldugunu belirtir. Ugaklarin yapiminda ahsap malzemeyi terk ederek altiminyum, demir
kullanildiginy; hatta bu ucaklardan birisiyle Berlin-Dessau arasinda bizzat uctugunu bildirir.
Junkers firmasmin Tiirkiye’de bir ucak fabrikas: kurmak igin istekli oldugu da ekler. 25

Biiytiikelci'ye gore Almanya’nin mevcut durumu birlikte bir sanayi kurmak icin ¢ok
elverislidir. Versailles anlasmasina gore havacilik sanayi tamamen ¢okertilmis durumdadir
Sanayi kuruluslari rahatga galisabilecekleri tilke ve devlet aramaktadir.2e

Cevat Abbas beyin Avrupa’da tetkiklerde bulunan heyeti de temas ettigi Rohrbach
firmasi yetkilisi de “ Sulh anlagmas: sartlarina gore tayyare yapma yetkilerinin olmadigini
ancak Almanya’da degisik parcalari imal ederek Isvicre’de montaj yaptiklarim soyleyerek
Biiytiikelcinin anlattiklarmi teyit etmektedir.2”

Turk Hiuktimeti, 1925 yili basindan itibaren tilkede bagimsiz bir silah sanayisi
kurmak ve gelistirmek i¢in seferber olmustu. Tiirkiye Alman Hiiktimetinin ve Alman
sanayisinin giictinii ve konuya ilgisini degerlendirmeye almak niyetindeydi; Almanya'nin
bu alanda istlenecegi rolin derecesini de bilmek istiyordu. Junkers firmasiyla yapilan
temaslar bu firmanin savunma sanayi ve silahlanma programma teklif goturiiliirse
ilgilenecegi kanaati uyandirmisti. 4 Mayis -18 Haziran 1925 tarihlerinde Cenevre’de yapilan
silah ticareti konulu konferans ve anlasmadan sonra Cumhurbaskanligi Genel Sekreteri
Tevfik Pasa Berline bir ziyarette bulunmus, Alman sanayi temsilcilerine Tiirkiye'ye
yapilacak askeri endiistri ihalelerinde ve yatimlarinda kolaylik saglanacag teminatiu
verdigi gortismelerde bulunmustu. Tevfik Bey, Almanya’nin Dessau sehrindeki Junkers
Flugzeugwerke AG,yi ziyaret etti. Tiirkiye’de bir ugak fabrikasi insa edilmesi ihtimalini
konustu. Bu fabrika savas ugaklar1 yedek motorlar ve ugak parcalar: tiretecekti. Hiikiimet, bu
fabrikay1 insa edip idaresini tistlenen firmaya tiim ugak siparislerinin tekelini vermeye de
istekli oldugunu belirtti.26 Haziranda Junkers sirketinden bir direktor Hans Sachsenberg
Tevfik Beye sirketin Onerilen fabrikay1 insa ve idare etmeye hazir oldugunu bildiren bir

2 Werner E. Braatz,, Junkers Flugzeugwerke A G in Anatolia, 1925-1926: An Aspect of Germen -Germen-
Economic Relations, Tradition,: Zeitschrift fiir Firmengschichte und Unternehmerbiographie, 19 Jahrg. Jahresheft
(1974), pp. 28-41Published by: Verlag C.H.BeckStable, s, 31

24B. C. A, 230.8.26.3/06.HY3/18.12.1924

% Saristr, Serdar, “Kayseri Tayyare Fabrikasi “III. Kayseri ve Yoresi Tarih Sempozyumu Bildirileri, 6-7 Nisan
2000, s, 435. Cumbhuriyet Arsivi, 230. 18.26.306.HY3/18.12.1924

2 Hiirkus, Ya.g.a., 192

ZHirkus, Ya.g.a., 194
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mektup yazdi.2® Junkers sirketinin kurucusu Hugo Junkers bakanligin istegi tizerine Alman
hiikiimetinin maliyetlerin biiytik kismmi saglayacagr varsayimiyla Rusya’da yatirama
baslamis, maliyetler tahmin edilen hesaplamalar1 asinca hiikiimetin s6zIii olan taahhtitleri
karsiligimi bulmayip, firma 12 milyonluk yatirimi nedeniyle ekonomik bunalima girmisti.??
Bu yatirim sonraki yillarda sirketin Tiirkiye'ye yatirnrminda menfi yonde etkileyen bir hal
alacaktir.

Almanlarm, Tirkiye'nin savunma sanayi talebini karsilamada istekli olmasina
ragmen miitereddit hali, Ingiltere ve Fransa’yla miinasebetleri heniiz diizelmemis olan
Turkiye'ye destek vermesi halinde Alman Hiikiimetinin Avrupa’da gtic durumda
kalacagindan endise etmesi nedeniyleydi.3

Kayseri'de bir ugak fabrikasinin kurulmasi, Milli Savunma Bakani Recep Peker’in
“Ordunun Silahlandirilmas: ve Harp Sanayi” basliklt kanun teklifi cercevesinde Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisinin gizli oturumunda 22 Nisan 1925 tarihli oturumunda gortistilmuistiir.
Recep Bey sozlerine, kanun tasarisinin kaynagini Cumhurbaskaninin bu yilki nutkunda3!
milli savunmaya 6nem verilmesi 6nerisinden aldigini belirterek baslar.32 Recep Bey, milli
savunmanin dnemiyle ilgili bir girizgdhtan sonra konuyu Kayseri’de kurulmas: diistiniilen
ucak fabrikasina getirir. Bahsi gecen yatirimi igin gegen yil ti¢c milyon taahhtit edilerek insaat
girisimine baslandigini, s6zlesmenin imzalandigini Junkersle yapilan anlasmayla yilda 250
ucaga sahip olacagmmzi belirtir. Gortismelerden sonra oylamaya gecilir. Savunma
Bakanligma Junkerse ayrilan biitcenin de icinde bulundugu 150 milyonluk biitcesi kabul
edilir.3

Turk Huktimeti, Alman makamlar1 nezdindeki temaslar1 sonucu 1925 yazinda Alman
Junkers firmasiyla Kayseri'de bir ucak ve ucak motoru fabrikasi kurulmasmi Konusunda
taraflar bir anlasma taslagr hazirladilar3* Tiuirk - Alman ortakhigiyla kurulan sirketin
sermayesi 7 milyon mark(RH) Tirk lirast karsilig1 3,5 milyon idi ve taraflar arasinda esit
paylasilacak. Tiirler paylarina diisen sermayeyi esit taksitlerle birkag yil icersinde 6deyecekti.
Fabrika hizmete girinceye kadar sirket biitiin ucak malzemesini Almanya’dan satin alacak,
junkers firmasina ayrica patent hakki olarak 4 milyon mark 6deyecekti.?> Anlasma taslag:
Turk Hiikiimetine sunuldugunda kabinede biuiyiik tepkiyle karsilandi. Tevfik Rustii Bey
Nadolny’le goriiserek Compagnie-Franco- Roumanine adinda bir Fransiz firmasinn
Junkers’den daha diistik fiyat verdigini ima etti. Kemaleddin Sami ve kabinedeki Alman
yanlilar1 Mustafa Kemal’i Junkers ucaklarinin daha kaliteli oldugu ve hiikiimetin toptan
yapilmasi istenen 6demeyi yillik %5 faizle taksitli olarak bes yilda 6demesine daha sonradan
razi olduklarina ikna etti.?

Junkers, Alman Hiikiimetinden, Tiirkiye’deki fabrika insaatina baslayabilmek i¢in
derhal 3,5 milyon mark temin edilmesini talep etti. Bu miktarin karsiig Tiirk hiikiimetinin
kendisine odemeyi taahhiit ettigi miktardi. Alman Hiikiimeti Tiirkiye’de bir sanayi

28 Werner E. Braatz, s, 33

2 Kogak, y.a.g.a, s,51; Werner E Braatz, a.g.m, s, 32, Yavuz Ozgﬁldﬁr, Tiirk -Alman Iligkileri (1923-1945), Ankara
1993, s, 65

30 Kocak y.a.g.a, s, 54-55; Werner E Braatz, a.g.m, s, 32

31 Bahsedilen Nutuktaki ilgili kissm muhtemelen “Hazari hayatindaki mesaisine suur ve vukufla devam etmekte
olan berri ve bahri ve havai ordumuzun kudret ve kuvveti aziz Tiirkiye'nin refah ve timran yolundaki mesaisinin
emin ve masun kilan baslica vasitadir. Biiyiik Millet Meclisi, bu ali vasita-i miisalemet ve emniyeti miitemadiyen
takviyede ne kadar tehaliik gosterse yeridir.”dir. Ikinci Donem Ugiincii Toplanma Yilin1 Agarken, 1 Kasim 1925,
Atattirk’tin S6ylev ve Demecleri, I-III, 5. basim, Ankara 1997, s, 361

32 fhsan Tayhani, Atatiirk’tin Bagimsizlik Politikas1 ve UCAK Sanayi (1923-1950) Tiirk Hava Kurumu Basimevi,
Ankara, s, 219, TBMM Gizli Celse Zabitlari, 1V, s, 541

3 Tayhani, s, 221, TBMM Gizli Celse Zabutlari, IV, s, 546

34ABD'nin Raporu, Berlin 13-7-1925 II1 0 1760, L 015688-015690) AA Abteillung III, Tiirkei, Luftschiffahrt, 1 BD 1,
Zikreden: Kogak, y.a.g.e, s, 66; Werner E Braatz, a.g.m, s,34

% Kocak, y.a.g.a, s, 67; Werner E Braatz, a.g.m, s ,34

3 Werner E Braatz, a.g.m, s, 34
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yatirimini politik getirilerini bildiginden parayi temin etmek igin harekete gecti.?” Junkers
insaata baslamak igin gerekli paray1 temin edecegini anlayinca, sirketin temsilcileri anlasma
taslaginda bazi degisikler yapilmasmi ¢nerdiler; Tiirkler ilk ucagin tesliminden 6nce 3,5
milyon mark ve her imal edilen ugak i¢in %10 ek {icret 6deyeceklerdi. Kabinedeki, Fransiz
yanlisi tiyeler bunu Alman sadakatsizliginin ¢rnegi olarak nitelediler, Tevfik Beyin
miidahalesi, Mustafa Kemal'in goriismelerin devam etmesi olumlu bir sonuca ulasilmasi
temennisiyle mesele yatistirildi. Alman huikiimeti Junkers firmasmnin icersinde bulundugu
ekonomik sikintiyr bildikleri halde hakkinda Turk ortaklarim1 haberdar etmeyi
diistinmediler.38,

Alman Disisleri Bakanligi raporunda Junkers’in bu miktar1 kendi imkanlariyla
ddeyebilmesinin mimkiin olmadigin1 bu parasini patent hakki olarak bir ticret bigiminde
Turk hiiktimetinden istemeyi diistindtgtinii belirtiyordu. Konu kendisine iletildiginde
Basbakan Ismet Inénii mevzubahis meblagin tamaminin pesin olarak 6denmesinin miimkiin
olmadigini, ama sirketin cirosu {izerinden ytizde beslik oranda olmak tizere, stirekli
Odemelerle bes seneye yaymak suretiyle miimkiin olacagmi belirtmistir. Nadolny Tiirk
Disisleri Bakan ile gortismesinde Tiirklerin anlasmaya verdigi énemi bir kere daha fark etti.
Turkiye ile Almanya arasindaki iliskilerin bir olumsuzluk halinde felakete dontiseceginden
tirktdi. Firmanin iyi niyetini gostermek icin Junkers veya {iist diizey yetkilerinden birisinin
derhal Ankara’ya gonderilmesinin istedi. Turk Hiikiimetinde etkili olduklar1 belli olan
Fransiz yanlilarinin iddialarma dikkat cekti ve her an Cumhurbaskanini etkilemelerinin
miimkiin oldugu konusundaki endiselerini anlatti. Hem bu istegi hiikiimetine iletti hem de
junkers’e kredi verilmesi i¢in alisilmis banka yolu disinda yollarin da arastirilmasini istedi.®

Alman Disisleri Bakanligi, Junkers'in yatiriminin Almanya’nin sadece ekonomik
degil politik cikarlarina da uygun oldugu goriisiindeydi. Ismet Pasa Nadolny’e anlasmanin
gerceklesmesinin Turkiye'nin Almanya’ya giiveninin mihenk tasi olarak gordiigunii zaten
belirtmisti.40

Alman Disisleri ve Maliye Bakanliklari, Junkers'e para verme usuliinii arastirirken
Turk tarafiin firmanin niyetleri hakkinda stipheleri artiyordu. Bazi hiikiimet tiyeleri Alman
sanayicilerin Ingilizlerle yeni filizlenmeye baglayan Tiirk havaciligim sabote etmek igin, fahis
fiyatla her kontrati kabul edecek bir dar bogaza sokmaya calistiklarindan stipheleniyor.
Digerleri ise Alman sanayinin boyle biiyiik bir yatirimi gerceklestirecek sermaye birikimine
sahip olmadigmn Tiirk ¢ikarlarinin Berlin yerine Paris’te oldugu duistincesini savunuyorlardi.
Fransa’daki Tiirk Elgisi tarafindan desteklenen Kabine icindeki Fransiz yanlilari ucak
kontratinin Compagnie Franco-Roumaine’ye verilmesi icin baskilarmi artirmistr. Resmi
tavirlarin ne kadar hizla degisebilecegini bilen Nadolny, Alman hiikiimetini Junkers'e
verilecek paranin bir an 6nce aktarilmasi i¢in uyardi.#! Alman Disisleri Bakanligi, raporunda,
Almanya’nin menfaatlerinin Junkers'e 4 milyon Alman Marki (RM) kredi teminini icap
ettirdigi yoniindeydi; Junkers'in ekonomik faaliyetleri ve verilen kredinin doniistinii temin
icin kurulmas: dusiiniilen Tiirk -Alman sirketinin idare heyetine Bakanligin tasvip ettigi
saygideger insanlar gorevlendirilmeli, bu durum Tiirk Hiikiimetindense de gizlenmelidir
tavsiyesi de ilave ediliyordu. Kredi kullandirilmasmin miimkiin olmamas: halinde; Tiirk
Hiikiimetinin muhtemelen bir Fransiz sirketler grubuyla anlasabilecegini, Fransiz
sirketlerinin Tiirk kamuoyunu etkilemek icin devrede oldugu bildiriliyordu. 4

Alman Disisleri Bakanligi, raporunda iki konu ¢6n plana ¢ikiyordu, Birincisi Turk
Hiiktimetinin konuya verdigi onem ve ugak sanayi yatiriminin Tiirkiye- Almanya arasindaki

37 Werner E Braatz, a.g.m, s, 34
3Werner E Braatz, a.g.m, s, 34
3 Werner E Braatz, a.g.m, s, 34
4“Werner E Braatz, a.g.m, s, 34
41 Werner E Braatz, a.g.m, s, 35
2 Kogak, y.a.g.a, s, 67
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ekonomik iligkilerin istikbali hakkinda bir gostergesi olacagidir. Ikinci olarak, Tiirkiye'de
yatirim merhalesine gelmis Alman sirketi Junkers'in maddi sikintilari olmasi fakat bu
durumdan Alman Dasisleri yakinen bilgi sahibi olmasina ragmen Tiirk hiikiimetine bu
konuda bilgi verilmemis olmasidir. 4

Disisleri Bakanligmin firmalarmin desteklemekteki gayretinin farkinda olan Junkers
yetkilileri Ttirklerle gortismelerini tamamlamaya karar verdiler. Hans Scchanberg, taslaga
son seklini vermek tizere Ankara’ya geldi. Tirklerle gortismesinde mali meseleleri st
kapal1 gecti; yatirim konusunda ciddi olduklarini vurgulamakla yetindi. Alman hiikiimeti bu
tutumundan memnun degildi. Reich’in Junkers'in yatirima vaat ettigi sermayenin tamanu
icin devlet garantisi vermediklerini Tiirklere bildirmesi icin Narodny’den, Schanbeng’i
uyarmasini istedi. 44

Schanberg, sirketin gercek durumunun acgiklamak icin hicbir tesebbiiste bulunmada.

Tiirk-Alman Isbirliginin Teknik Detaylar1

Junkers Flugzeugwerke A G sirketinin kurucusu Hugo Junkers, 1915 yilinda ugak
sanayinde celik tahta ve cadir bezi yerine diuiralimun isimli bir malzeme kullanarak tamamen
metal ugaklar tiretmeyi basarmisti.*

Turk Hiitktimetinin milli bir harp sanaysi kurma istegi dogrultusundaki gayretleri
Alman yetkililer nezdinde aksini bulmus Junkers Sirketiyle bir anlasma safhasina gelinmisti.
26 Haziran 1925’te Junkers firmasmndan direktor Hans Schanberg Tevfik Bey’e sirketinin
tasarlanan fabrikay1 kurma ve yonetmeye talip oldugunu bildirdi. 4 Schanberg, Ankara’da
Genelkurmay yetkilileriyle detaylara tizerinde goriiserek bir taslak hazirladi, Bakanlar
Kurulu, 15-08-1925 tarihli toplantisinda Junkers Flugzeugwerke A G sirketiyle birlikte bir
Turk Anonim Sirketi kurulmasimna karar vermisti. Milli Savunma Bakanliginin 6ngoérecegi bir
mahalde tayyare ve motor fabrikasi insa edilecekti. Hiikiimet adina gortismelerden sonra
diizenlenen sozlesmenin imzasma Maliye Bakani Hasan Bey yetkili kilinmisti. Tiirk
tarafindaki ortag: Tiirk Tayyare Cemiyeti idi. Sirket sozlesmesi 15 Agustos 1925 tarihinde
Turk Hiikiimeti adina Maliye Bakani Hasan Hiisnti Bey ile Hans Schanberg arasinda
imzalandi. Bu anlasma sadece bir ugak fabrikasi kurulmas isletilmesini degil ayni zamanda,
yolcu ve esya tasimaciligini kapsayan bir havayolu hizmetini ve zehirli gaz fabrikasmni da
kapsiyordu®. Tomtas, 17-9-1925 tarihinde kurulan Turk Otomobil ve Motor Anonim Sirketi
(Tomtas)'in kurulusu Bakanlar Kurulunca 25-10-1925 yilinda onaylanmustir.#® Ugak
fabrikasinin Kayseri’de Yahsihan'in batisinda, Kizilirmak Demiryolu kopriistiyle Kayseri
arasinda hiikiimetce tespit edilecek uygun bir alana yapilmas: karalastirilmistir.4 Fabrika
8.10. 1925 tarihinden itibaren bir sene sonra ucak iiretebilecek, iki sene sonra ingaatin
tamamlanmasi ongoriilmektedir.® Sirketin baslangicta model olarak Junkers A 20 ucaklari
tretmesi Ongorilmisti. Bunu Junkers F-13Limosine, yolcu ucagi takip edecekti.’!
Anlasmaya gore sirket Tiirk hava Eskisehir’de bir tesis kuracak, burada kiiciik onarim ve
bakimlar yapilacakt1.52 Turk tarafinin biiytik beklenti i¢ine girdigi Tomtas projesinde,

4 Kogak, y.a.g.e, s, 68

4 Werner E Braatz, a.g.m, s, 33

45 Rifat Bayrak, Tomtas Uganttirk, S, 382, s, 40

46 Werner E. Braatz, s, 37

47 Cumhuriyet Arsivi, 030.18.01.01715.50.20/2347/15.08.1925

48 Saraisir, a.g.m, s, 438 ; Jk I, (15.8.1925) s, 96, Zikreden, Kogak, s, 68

49 Saraisir, a.g.m, s, 438, Cumhuriyet Arsivi 230/8.28.1/06 HY 11/17.04.1926
50 Saraisir, a.g.m, s, 438

51 Ugar, a.g.e, s, 39

52 Zeynep Giilten, Tayyare Otomobil Motor Tiirk Anonim Sirketi Tomtag’tan 1926, 2. Hava Ikmal Bakim Merkez
Komutanligma 2001, Istanbul mart 2002, s, 3.

74



Cumbhuriyet International Journal of Education-CIJE
e-ISSN: 2147-1606
Vol 3 (3), 2014, 68 - 82

Almanlar isteklerin tamamina ulasamamislar ama planlan ilk merhalenin insaatini
zamaninda bitirmislerdir. 53

Tomtag'm yonetim kurulu bagkanligina Refik Koraltan tayin edildi. Sirketin ytiz
yirmi bes bin liralik ilk sermayesi Tiik Tayyare Cemiyeti tarafindan karsilandi.>*

Turk Hikiimetinin Almanya’ya ve Junkers’in fabrikalarin bulundugu diger yabanci
tilkelere ucak yapimindaki teknik gelismeleri takip edebilmek icin en az iki uzman
gondermesine izin verilecekti. Kayserideki fabrikanin yillik nihai tiretiminin 250 olacagini ve
her bir ugagin tiretiminde harcanan isgtictintin yedi bin adam saat olmasini sart kosuyordu.
Eger fabrikadaki tiretim belirtilen zamanda gerceklestirilemezse fabrika teknolojisini
yenileyecekti. Fabrika insaat1 tamamlandiktan sonra nce eldeki ucaklar: tamir edecek daha
sonra yurt disindan ithal edilen malzeme geldikce, saatte maksimumu 170 mil hiz yapan JU
A -20 tipi ucaklarin imaline baslayacakti. Havacilik endiistrisi icin gerekli olan Tuirkiye’deki
kaynaklardan sadece Junkers'in faydalanmasma izin verilecekti. Bu firmanin “artik bir
cikar1” kalmayana kadar “Turkiye’deki boksit ve petrol yataklarindaki tek hak sahibi olacag:
anlamina geliyordu. Tiirkiye fabrika insaat1 tamamlana kadar ugak ihtiyacin1 Almanya’dan
karsilayacakti. Tomtas, hava kuvvetlerinin ucak, ucak motoru ve yenileme hizmetlerini
temin etmekle kalmayacak, ayrica Ttirkiye’de hava yolu tasimaciligini da tistlenecekti. Diger
iki anlasmanin nasil finanse edilecegi ve detaylar1 bir baska toplantiya birakilmistir.
Nadolny, bu finansal taahhiitlerin genisligi karsisinda hayretini dile getirdiginde,
Sachenberg, onemli olanin projeleri bu sekilde yiirtitmek oldugunu bu hallolduktan sonra
finansin bir sekilde ¢oziilebilecegi olmustur.>5

Junkers Firmasinin i¢inde Bulundugu Mali Durum ve Tomtag

Junkers'in mali durumundaki sikintili durum yatirima baslanmasindan sonra da
devam edecek, sadece sirket idarecilerini degil Alman Disislerini de mesgul edecekti.

Almanya'nin ~ (eski) Biytkelciliginde gorevli Moltke, 21 Mayis 1926 tarihli
raporunda, Junkers'in i¢cinde bulundugu mali sikintilardan yola ¢ikarak bir degerlendirme
yapar. Kayseri Ucak Fabrikasi projesinin akamete ugrayacagini, bu durumun ise Tiirk
Savunma sanayinde su ana kadar somut yatirim asamasina gelmis bir¢ok projenin rafa
kaldirilabilecegini, neticeten ise Tiirk-Alman iktisadi iliskilerinde sikinti yasanacagim
belirtmektedir. Milli Miidafaa Vekaleti simdiden Alman firmalarina ihtiyatla yaklasmaya
baslamis, Vekalet 1926-1927 biitcesinde Almanya’dan askeri malzeme ithalini kisitlama
karar1 almisti.’* Alman sermaye guruplarmim mali kapasitelerine duyulan giivensizlik
gittikce artmaktaydi. Durum dogru degerlendirildiginde Junkers'in devlet destegiyle iflastan
kurtarilmasi gerekliydi. 7

Bu rapordan yaklasik bir ay sonra 15 Haziran’da Alman Ulastirma Bakani
Krohne’den Alman Disisleri Steresman’a gonderilen raporda, Junkers'le Alman hiikiimeti
arasindaki sorunlar anlatiliyordu. Krohne, Junkers’in kendi basina buyruk hareket ettiginden
bu durumun Alman dis politikasina zarar vereceginden yakinmaktadir. Krohne birkag¢ ay
sonra 9 Aralik’ta Steresman’a yazdig1 bir baska raporda, Junkers'in Tiirkiye’de ugak fabrikasi
kurmak icin yaptig1 anlasmanin sadece Disisleri Bakanligindan onay aldigini, Milli Savunma
ve Ulastirma Bakanliklariin anlasmaya karst oldugunu ve iptalini istiyordu. Aksi takdirde

53 Ahmet Ozgiray, Rudolf Nadolny ve Kayseri Ucak Hangarlari, I. Kayseri ve Yoresi Tarih Sempozyumu
Bildirileri (11-12 Nisan 1996) Kayseri. s, 239

54 Tayhani, s, 218

%Werner E Braatz, a.g.m, s, 38

5% Kocak, a.ge,, 69

57 ADAP, Serie B: 1925-1933, Band V, (17. Maerz bis 30. Juni 1927), Gottingen, 1972. ADAP, “ Almanya’nin (eski)
Istanbul Biiytikelciliginde gorevli Moltke’den ADB’ ye”, Nr. 136, 21.5.1926, (K 150/ -k016166-67).Zikreden: Kogak,
y.a.g.a,s, 69
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sadece Junkers degil Tiirkiye'de is yapan biitiin Alman firmalarinin zarar gorecegini hatta
varliklarina bile son verilebilecegini savunuyordu. 58

Tomtas’'ta yatirirm asamasina gelmesine ragmen junkes’in i¢inde bulundugu mali
sitkintinin devam ettigini Alman Daisisleri Bakanliginin raporlari, problemin varligr ve
degerlendirmesi ve ¢6ztim yollarmi konu edinmektedir.

21 Eylul tarihinde Ulastirma Bakanligina sunulan bir sikayet dilekgesinde junkers
suc¢laniyordu. Ulastirma Bakani Rudolf Krohne, Disisleri Bakanligimin Junkers’e aktardig:
paradan haberdar degildi, bilgilendirilmek icin hiikiimete miiracaatta bulundu. Cevabi
yazida Disisleri Bakanligi “mecburi politik nedenlerle” projenin desteklendigini paranin
Dessau’daki tesislerin genislemesinde kullanilmasi igin gerekli tedbirleri alindigini, basmin
miidahalesini onlemek i¢in konunun gizli tutuldugu belirtiliyordu. Junkers'in finansal
durumu Rusya’daki yatirnm maliyetlerinin hesaplanmasindaki sikintilardan dolay:
bozulmustu. Junker sanayi gurubundaki sirketler arasinda para aktarimlari arastirma ve
icatlara harcanan o¢l¢iistiz harcamalar finansal durumu agirlastirmisti. Borclarmin bir kismini
0demek {izere Junkers 700 bin mark siibvanse istediginde Reich Hiukiimeti iflastan
kurtarmak icin careler aradi24 Ekim kabine toplantisinda hiikiimet firmanin borgclarini
O0demesi i¢in 10 milyon mark, sermaye stokunu artirmak i¢in de 7 milyon mark daha verdi.
Sirket, eski maliye bakanlarindan Otto von Schliben’in idaresindeki bir finans kurumu
tarafindan denetlenecekti. % Bu sirada RohrbachMetalflugzeugbau GmbH adli firma
Junkers’in maddi durumuyla ilgili bilgileri Ttirk kamuoyunda yayiyordu. Firmanin iki
elamani Turkiye'de comertge sagtiklari paralarla Junkers'in hiikiimet tarafindan yeniden
diizenlendigi maddi durumunun sikintili oldugu haberlerini Turk kamuoyuyla
paylasiyordu. Naldony'nin ¢abalar1 da bir sonug vermedi. Tiirkiye'nin Almanya Biiytikelgisi
Hiiktimetten Junkers'in durumu hakkinda bilgi istediginde mali durumun iyi oldugu
garantisi verildi. Junkersin mali durumu hakkindaki haberler Alman yanlilarini zor
durumda birakmisti. Fransiz yanlilar1 tarafindan Alman sirketinden para alma suglamasiyla
karsilastilar, isnatta bulunanlar ayni ithamla karsilik gordiiler. Karsilikli suglamalar
huzursuzluk yaratti. 1926 yilina girerken Kayseri'deki proje son darbeyi de almist1.60

Nadony 18 Eylil tarihli raporunda daha iyimser bir dille ama ayni endiseleri
belirtmektedir. Kayseri ucak fabrikasmin yakinda tamamlanacagmi; ancak Tiirk
Hiukiimeti'nce fabrikaya yapilmasi istenen zorunlu ek kisimlarin tamamlanmasinin da
imkéansiz oldugunu da aciklamaktadir. Alman Hiikiimetinin destegi olmadan projenin
gerceklesmesini kuskulu gordiiguni Junkers'e Tiirkiye'deki faaliyetlerinde destek olmasi
gerektigini ifade etmektedir. ¢!

Junkers'in mali sorunlarina ragmen Tayyare Motor Tiirk Anonim Sirketi (Tomtasch)
adma vyiritiilen projenin ilk merhalesi planlanan siirede tamamlanmis, Kayseri ugak
fabrikas1 6 Ekim 1926 tarihinde acilmistir.62

Hariciye Vekili Tevfik Riistii, fabrikanin zamaninda tamamlanmasindan duydugu
memnuniyeti Nadony’e Tiirk Hiitktimeti admna bildirmistir. Nadolny Milli Miidafaa Vekili
Recep Peker Beyin de ayn1 duygular: paylastig1 diistincesindedir.

5% ADAB, Serie B: 1925-1933, Band II, , (Juni bis Dezember 1926) Goéttingen, 1967, ADAP, Alman Ulastirma
Bakani Krohne’den Alman Disisleri Bakani Stresman’a, NR 3, 15-1926, (4564-E 163 763, e 163 766-91) Zikreden:
Kogak, y.a.g.a, s, 70

% Werner E Braatz, a.g.m, s, 39

60 Werner E Braatz, a.g.m, s, 41

61 ADAP, “Nadony’den ADB” ye”, N r. 194,189.1926, (K150-k016 46668

62 JK 1, (15-8 1926), s 108.

6 ADAP, Serie B; 1925-1933, Band V, (17 Maerz bis30. Juni 1927) Géttingen 1972, ADAP, “Nadony’'nin Telgraf1”,
Nr. 194, 18-9-1926,( K 150-K 016-507), ADAP, Nadony’den ADB’ ye, Nr. 194, 18.9.1926,( K 150-K 016466-68)
Zikreden: Kogak, y.a.g.a,s, 71
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Junkers Flugzeugwerke A.G'nin Mali Durumunda Yeni Gelismeler

Junkers, mali durumunun yeniden diizenlenmesine ragmen sirket iflasin esigine
gelmisti. Bu durum hiikiimetin iki saygin isadamina Oberbaurat Heck ve Von der Porten’e
yaptirdigr gizli bir arastirmanin sonucuydu. Firmanin i¢inde bulundugu koétti durumun
sirketin ugak fabrikalar1 iretmeyi tstlendigi Rusya’daki asir1 yatirirmdan kaynaklandig:
belirtilmisti. Sirket, Tiirkiye’deki yatirimimi bu sartlarda yiiriitmekten acizdi. Reich bu
tesebbtistin masraflarin1 6demeye devam edecekse konuyu bir daha gozden gecirmeliydi.
Ulastirma Bakanlig1 bu arastirmaya gereken onemi vermisti. Ulastirma, Maliye Dasisleri
Bakanhig: yetkilileri Junkers yonetiminden Otto von Schlieben ve Thomas Brown'unda
katildigy iki toplanti diizenledi. Uzun tartismalardan sonra kurul Junkers'in Kayseri'deki
proje icin anlasma sartlarinin netlestirilmesine, anlasmanin Tiirklerin hissesine diisiin sartlar:
yerine getirmesiyle miimkiin olabilecegine hiikmettiler. Biittin hesap Turk Hiikiimetinin,
yiiktimliiliiklerini yerine getirecegi varsayimina dayaniyordu.®

Junkers'in kottilesen finansal durumu, Reich’ta gelecegi hakkinda endise yaratti.
Onceki alt1 ayda Tiirkiye’den beklenen siparisler gelmemisti; iistelik firma stok yapmak igin
borca girmis, borcun miktar1 5 milyon marktan 18 milyona ¢ikmisti.65

Junkers’in ekonomik durumuyla ilgili son havadisler hizla yayilmist.
RohrbachMetalflugzeugbau GmbH, Ernst Heinkel Flugzeugwerke ve Dornier Metallbauten
GmbH birka¢ havacilik sirketi can cekisen Junkers firmasma verilen destegi kinadi ve
Almanya’da baska ciddi havacilik firmalarim1 da var oldugunu beyan ettiler. Sirketin
problemleri, Reich’in Dessau’daki fabrikay: kiigtiltme tasavvuru, Tiirk tarafindaki Tomtas'm
gelecegi  hakkindaki  endiseleri  kortkliyordu. Tirk  Savunma  Bakanhigimin
yiuktmliltigtindeki siparisler bir tiirlti gelmiyor, dolayisiyla fabrika insaatinin beklenen hizla
ilerlemesi de mumkiin olmuyordu. Sirketin iflas soylentileri Ankara’da yatirim hakkinda
isteksizlik yarattyordu. Sachsanberg, Ismet Pasa’ya basvurarak, Junkers'in anlasma
yiiktimliiklerini yerine getirmek icin gerekeni yapacagina fakat Dessau’daki fabrikanin da
anlasmadaki miktarda siparis almasi gerektigini de bir mektupla bildirdi. Sachsanberg’in
endisesi Elcilik gorevlilerince de paylasiliyordu. Alman Hiikiimetine, Junkers'in iflasa
zorlanmasi halinde Kayseri'deki fabrika anlasmasimin ytirtitiilmesi miimkiin olmayacag: gibi
bu durum Turk savunmasmin gesitli asamalarindaki kontratlardan pay almasi diistintilen
Alman sirketlerinin de 6ntinti kesilmesi neticesini doguracakti.c

Kemaleddin Sami Pasa, Disiglerinden Richtofen ile 25 Haziran’da sirketin ekonomik
durumuyla ilgili gortistii. Almanya’daki problemlerin, Kayseri’deki fabrika projesinde sikinti
yaratmayacagin belirtti. Buytikelci, ikna olmamisti. Kendisinin bastan beri Junkers'i
destekledigini bu ylizden Alman ve Fransiz muhaliflerin telkini altinda kalan tist diizey Tiirk
yetkililer tarafindan Junkers’den menfaat saglamakla su¢landigin soyliiyordu. Hiikiimeti 1
Temmuza kadar konuyla ilgili ayrintili bilgi istiyordu. Reich Disisleri Bakanindan sirketin
yiiktimliiliiklerini yerine getirmesi konusunda teminat istiyordu. Bu teminat Mustafa Kemal
nezdindeki itibar1 icin elzemdi. Alman Hiikiimeti bu istegi olumlu karsilad: c¢tinki
Biiytiikelciyi kendisine yakin goriiyordu. Anlasildigina gore de disislerinde Elciye yapilan
acgiklama Ankara’daki durumunu diizeltmede ise yaramisti.¢”

Junkers, Kayseri ucak fabrikasmin iki safhada tamamlamay1 ongoéren bir plan
hazirladi. Fabrika, 1926 yili giiztinde tamirat yapabilecek konuma gelecek, 1927 yilinda ugak
fabrikasina baslanacakti. Plan Tomtas’a gonderildi. Tomtas idaresi de fabrika insaatinin ihale
edildigi Philipp Holzman und Co firmasini planlanan takvime uyulmasi i¢in uyardi. Insaat
su sureci takip edecekti; hangarlar, su kuyulari, antrepolar, memur isci lojmanlar1 kazilmis

64Werner E Braatz, a.g.m, s, 39
%Werner E Braatz, a.g.m, s, 39
6 Werner E Braatz, a.g.m, s, 39
67 Werner E Braatz, a.g.m, s, 39
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asil binaya zaten baslanmisti. Fabrikanin diger aksamui, jeneratorler 1sinma araglari, telefonlar
icin kontrat ihaleleri Siemens, Allegemeine, Elektriziatsgesellschaft ve Boveriund Bergman
isimli Alman sirketlerine verilmisti. 68

Richttofen, Tomtas'la ilgili bir rapor sunarak Junkers’in mali durumunun fabrikay1
tamamlamaya yetmeyecegini projenin eksik kalabilecegini aylardir Tiirkiye’de bir Fransiz
propagandasinin Junkers aleyhine gelistigini, Hiikiimetinin de Junkers’e yeni kredi acip
acmamakta tereddiit ettigini bildirir. ® Richtrofen’in 1926 yili sonlarinda yazdig: bir baska
rapordan anlasilan Junkers'in projenin ilk asamasini bile ancak Alman Hiikiimetinin mali
destegi ile basarabildiginden s6z edilmektedir. Rapor’a gore Junkers 1925 yili Agustos
ayinda Alman Disisleri Bakanliginin 6rttilti 6deneginden aldig1 meblaga ek olarak, Deutsche
Orient Bank’tan aldig1t 2 milyon Alman Marki destegiyle insaati bitirebilmistir. Alman
Hiuktimetinin Tiirkiye'ye yonelik diistincelerine de yer verilmis, Almanya’nin politik
sebeplerle Tiirkiye ile ticarete oOnem verdigi belirtilmistir. Turkiye'deki projenin
tamamlanmas1 biiyiik Olctide Alman Hiikiimetinin Dessau’daki ana firmaya verecegi
destege bagliydi, ayrica Tiirk tarafi taahhiit ettikleri sermayeyi oOdedikleri takdirde,
Junkersin de tizerine diiseni yapabilecegine dair bir notay1 Ttiirk hiikiimetine ilettiler.

Junkers firmasi ekonomik bunalimlarla girpinirken Turk tarafi Reichin sermaye
hisselerinin ytizde seksenine sahip oldugu gerceginin farkindaydilar bu sebeple gelismeler
onlar1 fazla endiselendirmiyordu. Tiirklerin bildigi bir baska gercek ise Alman hiik{imetinin
Turk havacilik sektoriindeki egemenlik yarisina verdigi onemin de pekala farkinda olmanin
rahathigini yasiyorlardi.

Insaat firmasi Philipp Holzman alacaklarmin tahsil edemedigi gerekgesiyle isi durma
karar1 Tomtas'in iflasina giden son adim olmustu. Bu karar Sachsenberg tarafindan gecici
olarak engellenmis, kendisi de bu arada kaynak bulmaya calismistt. Buna ragmen
Junkers’den Tomtas'in ana firmaya vermis oldugu yakinlasmay1 destekleyen meslektaslar:
tarafindan imtiyaz karsihiginda junkers’den riisvet aldiklari suclamalariyla karsilastilar.
Alman yanlilar1 da benzer suglamalarla karsilik verdiler. Hiikiimet {iyeleri tarafindan
birbirlerine yoneltilen Almanya’da Fransiz kaynakli ek odemeler ile ilgili suglamalar
huzursuzluk yaratti. Junkersi destekleyen vekiller sirketin gercek ekonomik durumum
hakkinda, yetkilerle ve Alman hiiktimeti tarafindan kandirildiklarin ifade etmeye basladilar.
701926 yilina girerken bu tesebbiis dogmadan 6lmdiis, proje son darbeyi almusti.

Tiirk Havaciliginda Bir Doniim Noktasi:

28 Eylul 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti idare heyeti toptan istifasin1 vermis
ardindan olagantiistii kongreye giderek cemiyetin yeni idarecilerini se¢misti. 19 Ekim 1925
tarihinden sonra yeni yonetimle birlikte eski idarenin plan ve programi tamamen degismis,
cemiyet sadece gelir kaynaklarini isletmekle yetinecek elindeki tayyareleri hava kuvvetlerine
devredecek havacilikla ilgili hicbir isle ugrasmayacakti. Biittin diinyada yurt savunmasinda
havaciigin 6neminin tartismasiz ilk sirada yer aldigi bir zaman diliminde Tayyare
Cemiyetinde bu politika degisikligini anlamak mtimkiin degildir. Bu degisim ve duyarsizlik
politikas1 1935 yilinda o zamanki ismiyle Tiirk Hava Kurumu'nun “Titirkkusu” projesini
baslatarak motorlu tasitlarla ucus calismalarmma baslamasma kadar devam edecektir. Vecihi
Hiurkus'un tespitine gore 1925 yili Dinya Havcilik tarihinde déontim noktasidir. Diinyadaki
mevcut ucak sanayi kuruluslarinin faaliyet tarihi ayni yila tesadiif etmektedir. Almanya goz

8ABD’ nin Raporu, 8Tarihsizve imzasiz) Berlin, (Agustos 1926), (E 174918-174922 ve14-18) AA, Abteilung III,
Ttirkei, Luftschiffahrt, 1 Bd. 1 Zikreden: Kocak, y.a.g.a, s, 68

9ADAB, Serie B: 1925-1933, Band V, (17. Maerz bis 30.Juni 1927) Géttingen, 1972, ADAP, “Rictihof®? ADAB, Serie
B: 1925-1933, Band V, (17. Maerz bis 30.Juni 1927) Géttingen, 1972, ADAP, “Rictihofenin Raporu”, Nr. 155,
28.¢6.1926, (4579/ / /- E 179923-24) zikreden, Kocak, y.a.g.a, s, 70

70 Werner E Braatz, a.g.m, s, 39
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ontine almacak olursa Rohrbach, Bavyera , Heinkel, Arado, Fokkewulf, Fisker, Klemm
benzeri fabrikalar gibi”? Diinyada, hava sahasindaki tstiinltigiin bir devletin teminat:
olacagr diustincesinin kuvvet kazandigr bir zamanda Tayyare Cemiyetinin havacilik
hizmetlerinden yoksun kalmasinin doguracagi bosluk asikardir.

Diinyadaki orneklerine esdeger sartlarda faaliyete gecen kurum kisa zamanda halkin
destegini de aldig1 halde ongordiigii tesebbiisleri hayata geciremeden cemiyetin idaresi ve
politikalar1 degistirilmistir. Tayyare Cemiyeti ilk kuruldugunda tasarlandig1 gibi tesekkiilli
bir tayyare okulu ve makinist okulu kurulsaydi, Tiirkiye’de havaciligin konumu cok farkl
olabilirdi. Turk Hava Kurumunun kaybettigi zaman koskoca bir on yildir. Tayyare
Cemiyetinin Tiirkkusunu kurarak motorlu ugaklarla calismaya baslamasi icin aradan tamam
on yil gecmesi gerekecek 1935 yilinda cemiyet harekete gececektir. 72 Kayseri'de ilk tayyare
fabrikasinmn agilmasi Tiirk kamuoyunda biiyiik heyecan yaratmis Vakit, Aksam, Tkdam ve
Milliyet gazeteleri haberi mansetten vererek,”?> Tiirkiye’nin hava savunmasida 6énemli bir
adim attig1 konusunda hemfikir olmuslardi. Bir Alman gazetesi ise 14 Ekim tarihli sayisinda
ucak fabrikas: acilistnin Almanya’nin Tirkiye ekonomik iligkileri bakimindan ¢ok onemli
oldugunu, Turk Hukiimetinin reform hareketine ise Almanya bu vesile ile biiytik katki
sagladigini belirtmisti.”

71 Hiirkus, y.a.g.e, s, 191.

2Y.a. g, e 206

73 Vakit, 8 Ekim, 1926, Aksam, 8 Ekim 1926, ikdam, 8 Ekim 1926, Milliyet, 8 Ekim 1926 zik, Ucar, s,40
74 Kogak, a.g.e, s, 71
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Cumbhuriyetin ilk yillarinda havacilik alanindaki en 6nemli tesebbtisti, 15 Mart 1925
tarihinde Cevat Abbas baskanliginda biiytik bir sevkle calismaya baslayan Tiirk Tayyare
Cemiyeti, halktan bagis toplamakla ise baslamis; kisa zamanda iki ucak temin etmistir.
Cemiyet halka havacilig1 sevdirmek ve bagis toplamak amaciyla Anadolu’yu adim adim
gezerek hava gosterileri yapmustir. Bir yandan da havacilik okulu kurmak igin tesebbiise
gecen cemiyet, 19 Ekim 1925 tarihinden sonra yonetiminin degismesiyle mevcut plan ve
programlarinda degisiklikler yapmustir. Tayyare Cemiyeti diinyadaki benzerleri gibi sivil bir
insiyatif olarak baglamis kisa zamanda halkin biiyiik tevecciihiiyle kargilasmigti. Ulkede sulh
selamet ve giivenligin saglanabilmesinin havacilik alanindaki tstiinliige bagli oldugu
diistincesinin diinyada hakim oldugu bir zamanda atilan bu yerinde adim, Ttirk milletinde
karsiligini hemen bulmustur. Bu asamadan sonra cemiyet, havacilikla ilgili her tirli
calismasimi  hava  kuvvetlerine  devrederek  faaliyetlerini  sadece  gelirlerinin
degerlendirmesiyle smirlamistir. 1935 yilina kadar bu politika devam edecek ancak bu
tarihten baslayarak Tirk Hava Kurumu, Turk Kusu olarak motorlu ugaklarla egitim
faaliyetlerine baslayacaktir. Bu arada Turk havacilik tarihinde kaybedilen zaman ise tam on
yildir. Tiirk halkinin havaciliga verdigi énem goz ontine alinirsa arada kaybedilen zaman
diliminin Ttirk milletine maddi ve manevi zararlarinin biiytikligt goriilecektir. Bu agigmn
kapatilmasi i¢in milli servetimizden milyarlarca dolar harcanmasi gerekmistir.

On yillik harp, akabinde imparatorluktan yeni bir rejime gecilmis, bu stirede uzun
harp yillar1 ekonomiyi de felce ugratmisti. Mustafa Kemalin 6ncelikli kaygs: tilkesinin bir
daha istilaya ugramamasi i¢in savunma sanayini giiclendirmekti, cagin savunma sanayine
uygun giiclii bir ordu ve hava kuvvetleri elzemdi. Ulkenin mali kaynaklar ile diisiiniilen
savunma sanayini kurmasi mumkiin degildi. Yabanci sermayenin geregi yadsmnamazdi.
Mustafa Kemal, yabanci isadamlarina ve diplomatlara hiikiimetinin uygun yatirim ortami
saglamaktaki istekliligini vurgulamakta gecikmedi. Tiirk hiikiimetinin istekleriyle ilgilenen
havacilik alaninda sirketler Fransa ve Almanya’da idi. Biiytik Harp oncesinde ve harp
sirasinda Alman menfaatleri Tiirkiye’deki varliklarinin 6zleminde olduklarindan bu teklifi
¢ekici bulmalari tabii idi.

Almanya’nin Dessau sehrindeki Junkers Flugzeugwerke AG, havcilik sirketiyle Tiirk
hiikiimetinin kurdugu temas kisa stirede bir anlasmayla neticelendi.

Tomtas sirketi, Ttirk-Alman havacilik ortakliginin simgesi olarak kuruldugunda
taraflarini kendi adlarina amaglarma ulasmak igin basarili bir adim olarak niteliyorlarda.

Recep Peker, Kayseri'de Ucak fabrikasinin agis konusmasinda Turk hiikiimetinin
yabanci sirketlerden {iilkenin endiistriyel potansiyelinin miimkiin oldugu kadar hizli bir
sekilde gelistirmelerini istedigini belirtirken Kayseri fabrikasinin ugsuz bucaksiz, ama
neyseki basa cikilamaz olmayan zorluklara ragmen neler basarilabileceginin numunesi
oldugunu memnuniyetle belirtiyordu. Alman tarafi da kendi riiyalari gerceklestirme
yolunda bahtiyardir. Junkers Flugzeugwerke ise Tiirkiye’de kendileri ve Alman havacilik
sanayi icin 6nemli bir yer edinmistir. Tiirkiye pazari iran ve Afganistan pazarlarmi da
nirengi noktas: olacak ayn1 zamanda Ortadogu’daki diger noktalara da sirayet mimkiin
olacakti. Bir hava yoluyla muhtemelen Lufthansa ile elele verildiginde Kayseri'deki isletme
gelecekteki biiyiik havayolu agmin merkezi olacakti. Bagdat demiryolu ile baslayan hayal
boylece havayoluyla gerceklesecek Ortadogu ile Berlin arasindaki kurulacak koprii en tist
seviyede gerceklesecekti. Alman hiikiimeti tarafindan sahip c¢ikilan Tiirk havacilik
pazarindaki Alman egmenligi ile ilgili umutlar ne yazik ki belirtilen sebepler ile hayal
olmaya mahkam olacakti.

Tomtas biiytik timitlerle kurulmasina ragmen {iretim siireci beklentilere uygun
sonuclanmamistir. Tomtas'in basarisizigindaki sebeplerden ilki, Junkers sirketinin igersinde
bulundugu ekonomik sikintilardir. Sirket, Tiirkiye'de yatirnma basladig1 sirada diger
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yatirimlari ve ortakliklar: dolayisiyla bir ekonomik dar bogaz igersindedir; bu sikintilarindan
kurtulmanin bir yolu olarak Tomtas't kullanmak istemistir. Reichin, Tirkiye'deki
menfaatlerini korumaktaki hassasiyeti tizerinden Alman hiikiimetinden aldig1 6diinlerle
sagladigl, finansman yoluyla Tomtas'mn Kayseri ugak fabrikasmi agilisa hazir hale
getirebilmistir. Tomtas’in hayatiyetinin devam ettirebilmesi bundan sonra Tiirkiye nin
Dessau’daki ana fabrikaya verecegi siparislerle, Ttirkiye'nin ortaklik payma diisen miktar:
ddemesine Junkers'in Alman hiikiimetinden almayi umdugu yeni finansmana bagimlidir.
Tomtas, biitiin bu olasiliklarin bir araya gelmesini bekleyedursun.

Bu yillarda Tiirk hava kuvvetlerinin ugak filosunu tegkil eden ucaklarin neredeyse
kahir ekseriyetine sahip Fransiz Bregue ve Cekoslovak Simoling ugak firmalarina aittir. Bu
firmalar Tirkiye pazarmndaki konumlarim1 kaybetmemek admna, var glicleriyle Tomtas ve
Junkers aleyhine Tiirk kamuoyunda faaliyette bulunmuslar. Bu sirketlerin Yilmazlar ve
Cudiler isimli Turkiye acenteleri olan iki firma Hava Miistesarligi nezdindeki giicleriyle
Tomtas'in basarisiz olmasi i¢in ¢aba harciyorlardi. Bu firmalar birbirleriyle de rekabet eder
ama eksiltmelerde asil indirimi Junkers A-20 ucaklarina kars1 yaparlards; niyet Junkers A-20
ugaklarmin saf dis1 edip Tomtas't ¢cokertmekti. Junkers, Bregue ve Simoling ugaklarma gore
pahali idi; ¢linkti digerlerinin kanatlar1 diimenleri ve govdeleri bezle ortiilti oldugu halde
Junkers diiraleminle kapliyd: ve hangara ihtiyac hissetmiyordu haliyle pahali olan fiyati
kullanilista pratikligi ve tisttin teknolojisiyle esasinda daha ekonomik hale geliyordu. 75

Junkers’in Almanya’daki rakibi olan havacilik sirketlerinin Tiirkiye'de Junkers
firmasi aleyhine Ttirk kamuoyunu bilgilendirme calismalari, Junkers'in icersinde bulundugu
ekonomik darbogazla birlesince Tomtas'in basarisizlig1 kaginilmaz hale gelmistir.

Tomtas"in yonetimindeki Tiirk tarafinin temsil eden tiyelerin vasfinin sadece TBMM
tiyeligi olmasi, Tiirk tarafinin sirket yonetiminde %5le sahip olmasina ragmen teknik
konulardan bihaber olmasi, Alman {iyelerin yonetimde fiilen hakim olmasi sonucunu
doguruyordu. Sirketin Tiirk idare meclisi tiyelerinin lakayt tavrinin istismara da davetiye
cikardigr hallere rastlamak mtimkiindii.”e

Tomtas fabrikasinda tamiratlarin yurtitiilebilecegi merhaleye gelindiginde Milli
Savunma Bakanhiginda Junkers A-20 tip ucaklarin bakimi talep edilmis, Bakanlik olumlu
karsilamistir. Zamanla ortaya ¢ikan maliyetin fazlaligi problem olarak yabanci sirket
temsilcileri tarafindan giindeme abartilarak getirilmistir. Esasinda mevzu maliyet degil
emekleme safhasindaki Tiirk havaciliginin desteklenmesi meselesidir. Sirket yoneticileri
maalesef tercihlerine havaciligin desteklenmesi yoniinde yapmamus, olaya bigane kalmistir.
Kagirilan firsatla ilgili olarak Rusya ornegine goz atmakta fayda vardir. Junkers firmasi 1924
yilinda bir anlasma yaparak Rusya’da bir fabrika kurar. Rusya’da I. Diinya Harbi sirasinda,
Fransiz Niepurt ucaklar1 ve Skorski bombardiman ugaklar1 vardi. Rus ihtilalinde Skorski
ucaklar1 Beyaz Ruslarla Amerika’ya goglince Rus hava sanayi ¢oktii. Junker anlasmasi,
bizdekinden farkl: bir idareyle kisa zamanda gelisti. Ju A-20-Ju F13 ve Ju G-23 tip ucaklar1
akabinde de (1928) kendi 6zel ucaklarini yapmay1 basardilar.”

Tomtas, tilkenin biitiin imkéansizliklarina ragmen kurmak igcin harcanan gayretin
arkasinda Milli Miicadele sirasinda diisman hava usttinltigi karsisinda garesizligin kader
olmadig inancinmi tasiyan askeri kadro vardir. Mustafa Kemal'in liderliginde bu kadro
“yerde glirtiyen havada yirtilan kanat bezlerini paga jelatini ve nisasta terkibinden analiz
madde ile gererek” havada diismanla miicadele etmenin gururunu tastyan bir avug
kahraman Tiirk pilotunun heyecanini paylasmaktadir. Tomtasin kurulmasini saglayan bu
ideal ve heyecandir. Ttirkiin havalarda ustiiliik ideali bu defa hedefine ulasamamus, Junker
markasiyla {iretilen Ju 52 ve JU 88 ugaklarinin Almanya’dan kalkip Newyork'ta

75 Hiirkus, s, 224
76 Hiirkus, 224
77 Hiirkus, 226
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bombardimana katilip tekrar Almanya’ya donebilecek teknolojik basarisini seyretmekle
yetinmisti. Tomtas’in iflasiyla tilke sahip olabilecegi teknolojiyi elinden kacirmistir.

Tomtas ise (1928) yilina devletten yardim eli uzanmasini, milli havacilik hassasiyetine
sahip ve teknik konularda bilgili bir idare heyetine sahip olmay1 hayal etmekle gegcirdi.
Fabrika ne siparis alabildi ne de ilgi alaka gordii, personeline haklarmin 6deyemeyecek hale
diistikten sonra 1928 yilinda iflas yoluyla kapanmis ama Turkiin havacilikta basarili olma
iddias1 Vecihi Hiirkuslarla, Nuri Demirag ve takipcileriyle tekrar ve tekrar ileriye dogru
akmaya devam etmistir.
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