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OSMANLI'DA DEMIRYOLLARI VE ETKILERi: SARK EKSPRESI’NIN
ISTANBUL'DA YARATTIGI DEGiSiM

Oz: Osmanli Devleti XIX. ylizyihn ikinci yarisinda hizli bir sekilde demiryolu seferberligine
baslamistir. Askeri ve stratejik hedeflerle yapimina karar verilen demiryollarinin gerek halk gerekse
de devlet ydnetimi {izerinde dnemli etkileri olmustur. {lk demiryolu yapimlari, verilen imtiyazlarla
yabanci devletler tarafindan saglanmis olsa da sonrasinda Osmanli Devleti kendi sermayesi ile
demiryolu hatlarin1 hayata gegirebilmistir. Osmanli topraklarindaki demiryolu hatlarinin birlesme
noktast olarak Istanbul; Anadolu’dan Avrupa’ya ya da Avrupa’dan Anadolu’ya gonderilmesi
planlanan her tiirlii iiriiniin yonlendirildigi bir merkez haline gelmistir. Rumeli Demiryolunun
faaliyete gecmesi ile Istanbul, Avrupa’ya agilan bir kapi olarak modernlesmenin Osmanli’da
bagladig ilk yerdir. Paris- Istanbul arasinda sefer yapan Sark Ekspresi, yiiksek gelir diizeyi ve
harcama potansiyeline sahip yolculari ile Istanbul'un sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve mimari yapisinda
kalic1 etkilere neden olmustur. Bu ¢alismada Osmanli Devleti'nin demiryolu politikalari,
demiryollarinin devlet ve halk {izerindeki etkileri incelenmis, s6z konusu dénemde Istanbul’un
toplumsal ve ekonomik yapisindan bahsedilmis, Sark Ekspresinin faaliyete gectigi yillardaki ilk
seferlerin Istanbul’da yarattig1 degisim ve devaminda ortaya gikan turizm hareketleri ile ilgili
kavramsal yaklasimda bulunulmaya ¢alisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli demiryollari, Rumeli demiryolu, Sark Ekspresi, Istanbul.

Railways in the Ottoman Empire and Its Effects: The Change Created
by the Orient Express in Istanbul
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Abstract: Ottoman Empire XIX. In the second half of the century, it started to mobilize the railway
quickly. The railways, which were decided to be built with military and strategic objectives, had
significant effects on both the public and the state administration. Although the first railway
constructions were provided by foreign states with the privileges given, the Ottoman Empire was
able to implement the railway lines with its own capital. Istanbul as the junction point of the railway
lines in the Ottoman lands; It has become a center where all kinds of products planned to be sent from
Anatolia to Europe or from Europe to Anatolia are directed. With the operation of the Rumeli
Railway, Istanbul is the first place where modernization began in the Ottoman Empire as a gateway
to Europe. The Orient Express, which travels between Paris and Istanbul, has had lasting effects on
the social, cultural, economic and architectural structure of Istanbul with its passengers with high
income and spending potential. In this study, the railway policies of the Ottoman Empire, the effects
of the railways on the state and the public were examined, the social and economic structure of
Istanbul in the said period was mentioned, the conceptual change created by the first voyages of the
Orient Express in the years when it was active and the subsequent tourism movements. Approach
has been attempted.

Keywords: Ottoman railways, Rumelian railway, Orient Express, Istanbul

Giris

Buharli makinelerin ulasimda ve takip eden siiregte trenlerde kullanilmaya
baslandig1 XIX. yiizyil tiim diinyada hizli ve etkili bir degisim siirecinin de
baslangi¢ yillaridir. Demiryollar: kitalar, {ilkeler ve kentler arasindaki mesafeleri
kisaltarak, konforlu ve giivenli ulasim imkan1 yaratmistir. Demiryolu ulasiminin
hayata gecirildigi ilk donemlerde amag yiik ve hayvan tasinmasi iken, zaman
icerisinde konforlu seyahat donanimu ile biitiinlesti§inde yolcu tasimaya uygun
ortam yaratilmis ve seyahate ¢ikmak isteyen kisiler tarafindan siklikla tercih
edilen bir arag haline gelmistir. XIX. yiizyiln ilk geyreginde Ingiltere’de baglayan
demiryolu tasimacilig: kisa siirede tiim Avrupa’ya yayilmig, Osmanl Devleti de
bu gelismeye kayitsiz kalamamistir. Osmanli Devleti i¢in demiryollars; ¢agi
yakalamanin araci, merkezi yOnetimin tasraya hakim olmasi, diizenli vergi
toplama yontemi ve giivenlik saglama gibi anlamlar ifade etmekteydi. Bu
baglamda Osmanl topraklarindaki ilk demiryolu hatti Misir'da, Anadolu’daki
ilk hat ise Izmir- Aydin arasinda faaliyete gegmistir. Ancak Osmanli Devleti'nin
ilk asamada izledigi demiryolu politikasi, yabanci iilkelere imtiyaz vererek hat
yapimlarini finanse etme yoniinde olmustur.
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Demiryollarmin hizlica topraklar: birlestirmesi ile ncelikle tarimsal iiretim ve
tarimla ugrasan yurttag sayisi artmus buna bagli olarak da bu bolgelerden
toplanan vergi miktarlar1 yiikselmistir. Uriinlerin yurtdisina ulastirilmas: ile
ortaya c¢ikan ihracat artisiyla birlikte dis borglarin kapatilmasma katki
saglanmistir. Tanzimat Fermani ile baslayan modernlesme hareketleri demiryolu
ulagiminin etkisiyle hiz kazanmis, toplumsal yasam bicimlerinde gozle goriiliir
degisim yasanmistir. Demiryolu baglantilar1 sayesinde liman kentleri gelismis,
farkli i alanlarmin ortaya ¢ikmasi ile emegin degeri artmstir.

Osmanli topraklarmdaki tiim demiryolu hatlarmin birlestigi yer olan Istanbul ise
cok kiiltiirlii yapisi ile Devletin Avrupa’ya ve modernlige acilan kapis: olmusgtur.
Sark ve Garp kiiltiiriiniin olmas: gerektigi bicimde sentezlenerek yasanmasma
olanak yaratan bu kentte degisim ve doniisim carpict ve hizli bir sekilde
gerceklesmistir. Rumeli demiryollar1 ile biiyiik Avrupa bagkentlerinden
yolcularin Istanbul’a taginmast yenilenmenin ilk adimlaridir. Paris ve Istanbul'u
birbirine baglayan Sark Ekspresi ilk seferini 1883’te, Rumeli demiryolu hatt1
tamamlandiktan sonra direkt ilk seferini ise 1888’de yapmus ve Istanbul’daki
toplumsal yasam biciminde, bir daha geri donmemek {izere, hizli bir degisim
baslamistir.

Liiks ve konforlu bir seyahat imkani sunan Sark Ekspresi'nin gelir diizeyi yiliksek
yolculari Istanbul’da kaldiklar siire iginde, trende oldugu gibi iist diizey hizmet
talep etmis ve kentteki olanaklar Avrupa’dan gelen Kkafilelerin istekleri
dogrultusunda sekillenme egiliminde olmustur.

Osmanli Devleti'nin XIX. yiizyilldaki demiryolu politikalar1 ve demiryollarmmin
ortaya gikardigy; siyasi, kiiltiirel, toplumsal etkiler bu ¢calismanin temel konusunu
olusturmaktadir. Bu kapsamda; Sark Ekspresi'nin Paris’ten Istanbul'a sefer
diizenlemesi sonucu yasanan degisim ve doniisiim siireci degerlendirilmis ve
Istanbul'un Avrupa’ya agilan kapi olarak nasil sekillendigi irdelenmeye
calisilmustir.

Osmanli’da Demiryollar:

Avrupa kitasinda demiryolu ile ulagimin saglanma cabalar1 1825'te Ingiltere’de
baglamis ve kisa siirede tiim Avrupa’ya yayilmistir. Osmanli Devleti de stz
konusu gelismelere uzak kalmamis ve 1851-1856 yillar1 arasinda Misir Hidivligi’
nde Kahire—iskenderiye demiryolu insasi ile bu ulasim bi¢imini iilke topraklarina
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sokmustur.? Anadolu’ da ise ilk demiryolu hatt1 1856 yilinda yapimina baglanan,
1866'da Sultan Abdiilaziz déneminde tamamlanarak faaliyete gegen Izmir-
Aydin hattidir.> Buna paralel olarak Izmir- Turgutlu demiryolu hatt1 da 1866
yilinda hizmete girmistir# Avrupa topraklarindaki ilk girisim ise 1857’deki
Kostence- Cernovada hattidir. Istanbul Bagdat arasinda demiryolu hatti insa
ederek Avrupa ve Hindistan’1 birbirine baglama fikri ile Osmanl Devleti, hattin
ilk kismi1 olan Istanbul- izmit baglantist1 1873" te, izmit—Eskigehir—Konya
baglantisini ise 1892 de hizmete sokmustur. Eskisehir- Konya demiryolu 1896’
da faaliyete baglarken, Rumeli demiryolunun 1888’de hizmete girmesiyle
Istanbul ile Avrupa ilk defa direkt demiryolu hatt: ile birbirine baglanmistir.s

Bagdat demiryolu projesinin Konya-Bagdat béliimiiniin yapimi 1900’1 yillarda
baslamasina ragmen ortaya ¢ikan aksakliklar (I. Diinya Savasi ve etkileri vb.)
nedeniyle ancak 1940'lh yillarda tamamlanabilmistir.! Osmanli Devleti
yonetiminde faaliyete gecen demiryolu hatlarmin uzunlugu 8619 km iken,
sadece 4559 km’lik kism1 yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti simirlar
icinde kalabilmistir. Osmanli zamaninda 6nce demiryollar1 Nafia Nezareti'nin
(Bayindirhik Bakanlig1) Turuk ve Meabir (yol ve insaat) dairesi tarafindan idare
edilmis, 1872 yilinda ise Demiryollari Idaresi kurularak demiryollarinin yapim
ve isletmesi bu birime devredilmistir.”

Demiryollar1 Ingiltere’de ortaya ¢ikan tarim ve sanayi devrimlerinin sonrasinda
liretimin taginmasini saglamak amaciyla faaliyete gecen bir ulasim y&ntemi
olarak tarihteki yerini almistir.8 1800°lii yillarin en hizli ve giivenilir ulasim
yontemi olarak degerlendirilen demiryollar1 Osmanli Devleti yoneticileri
tarafindan ekonomik, siyasi, askeri katkilar1 ile bir¢ok sorunu ¢ozebilecek bir

2 Demiryolu Medeniyeti, (2022), Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Yayin s.17.

3Diinden Bugiine Tiirkiye’'nin Demiryolu Seriiveni, https://www.utikad.org.tr/Detay/Sektor-
Haberleri/10478/dunden-bugune-turkiye-, 03.12.2012

4 Kutbay, E. (2012), Bat1 Anadolu’da Hayata Gegirilemeyen Bir Proje: izmir-Canakkale Demiryolu.
Ege Stratejik Arastirmalar Dergisi, 3 (1), 111.

STurkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari,

https://tr.wikipedia.org/wiki/Tiirkiye_Cumhuriyeti_Devlet_Demiryollari

¢ Alperen, A. (2018), Bagdat Demiryolu: Siyasal Sonuglar1 Olan Bir Tiirk-Alman Demiryolu Projesi,
21. Yiizyilda Egitim ve Toplum, 7(19), 9.

’‘Diinden Bugiine Tiirkiye'nin Demiryolu Seriiveni, https://www.utikad.org.tr/Detay/Sektor-
Haberleri/10478/dunden-bugune-turkiye-, 03.12.2012

8 Akagiindiiz, U. (2016), Demiryollarimin Diinyadaki Gelisimi ve Bu Gelisimin Tiirkiye'ye Ik
Yansimalari, Akademik Sosyal Arastirmalar Dergisi, 4(36), 462.
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unsur olarak algilanmis ve kisa silirede uzun mesafeli yollar yapilmustir.
Demiryolu hatlarina énem veriliyor olsa da Osmanli Devleti'nin yatirimlari
finanse edecek sermaye birikiminin ve deneyimli iggiicliniin bulunmamasi
nedeni ile, demiryollarmin yapimi karsihiginda, belli imtiyazlar saglanarak
yabanci sermaye ve yabanci isgiicii ile desteklenmistir® Boylece Osmanl
topraklarinda demiryollari, isletme imtiyaz1 bir siireligine verilmek kosulu ile
genellikle yabancilar tarafindan yapilmistir.’® Bu konuda verilen imtiyazlarmn
Almanya, Ingiltere ve Fransa agirlikli oldugu goriilmektedir.

Ingilizler demiryollarimin 6nemini kisa siirede kavrayarak kendi topraklari
disinda yeni hatlar {izerinde diistinmeye baslamislardir. Bu kapsamda
Hindistan’a ulasmak igin en kisa yolun Osmanlimin hikiim stirdiigiu
bolgelerden gectigini fark ederek Osmanli Devletine topraklari tizerine
demiryolu insa etmeyi teklif etmisler ve boylece ilk imtiyaz hakkini almiglardir.™
Anadolu topraklarinda inga edilen ilk demiryolu hatt1 olma 6zelligini tagiyan
[zmir-Aydin demiryolunu Ingilizler on yilda tamamlamistir.

Anadolu-Bagdat demiryolu devletin kendi kaynaklarmi kullanarak yapimina
bagladig1 ilk hattir.’> Ancak Osmanli demiryolu politikasinin en dikkat ¢eken
niteligi insaatlarin yabanci tilkelere imtiyaz olarak verilmesidir. Osmanli Devleti
smurlar igerisinde demiryolu yapim igini {istlenmek bu {ilkeler icin niifuz
bolgeleri olusturma anlamina gelmekteydi ve dis bor¢ sorunu yasayan Osmanl
borglar karsii§inda imtiyaz vermeyi bir ¢oziim yontemi olarak gormdiis, gecici
bir arag olsa da siklikla bu yola bagvurmustur.!?

Demiryollarinin Osmanli Devleti'ne Etkileri

Osmanli Devleti'nde yapimi tesvik edilen demiryolu hatlari; stratejik, idari,
ekonomik, sosyal ve kiiltiirel agidan hem devlet yonetiminde hem de halk

9 Ozyiiksel, M. (1988), Osmanli Alman Iliskilerinin Gelisim Siirecinde Anadolu Bagdat Demiryollar,
Istanbul: Alba Yaynlari.

10 Giirbiiz, A.K. (1999), Osmanli Imparatorlugunda Demiryollarmin Rolii, Balikesir Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Dergisi 2(3), 175.

11 Kahya, E. (1988), Tiirkiye'de Ik Demiryollar, Belleten Tiirk Tarih Kurumu, 52(202), 215.

12 Sadi Borak, Demiryollarinin Tarihi, https://core.ac.uk/download/pdf/80959923.pdf

13 lker Oztiirk, “Osmanli imparatorlugu’'ndan Giiniimiize Demiryollarinin Gelisimi” (Yiiksek Lisans
Tezi, istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2009)
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tizerinde olumlu etkiler ortaya ¢ikarmigtir.’* Demiryollar sayesinde kullanima
sunulan kolay ve ucuz tasima olanaklar1 daha fazla bolgenin tarima agilmasina
imkan yaratmistir. Ozellikle de hayvanlarla tagimaciigin yapildigi tahil
iiretiminin, maliyetleri yiiksek oldugu icin, sadece yakin mesafeye tasinma kisiti
ortadan kalkmis, Anadolu demiryolunun yapilmas ile hem Istanbul’un hem de
Avrupa'nin tahil ihtiyaci rahatlikla karsilanabilmistir.’> Ayrica demiryolu
hatlarinin gectigi giizergahlarda tarimla ilgilenen yurttas sayisi artarak tarim
gecim kaynagi haline gelmis, tarimsal {iretim hizlh bir sekilde yiikselmistir.'6

Tasima kolaylig1 ihracat rakamlarmin artmasini saglarken Devletin dis
bor¢larinin bir oOl¢lide kapatilmasina katkida bulunmustur. Demiryollari
yapiminin giderek tiim yurda yayilmasi isgiiciine olan talebin artmasina sebep
olmus, ulasimin kolaylasmasi ile koyler ve merkezi alanlar arasinda iliskiler
gelismis, isgiicliniin farkl yerlere gidebilmesine olanak yaratilmis, sabah ise
gidip aksam eve donme gibi bir kiiltiir yerlesmeye baslamistir.”” Bu dogrultuda
da yeni yasam ve tiiketim bicimleri Osmanli halk: tarafindan benimsenmistir.

Yabanc sermayeli demiryolu sirketlerinin temsilcilerine uygulanan ayricaliklar
sonucunda; iist yonetim kademelerinde Avrupalilarm, yol yapimi, bakimi,
onarmmi gibi islerde ise Osmanllarin istihdam edilmesi zaman zaman
huzursuzluklara neden olsa da demiryollarinin toplum iizerindeki olumlu
etkilerinin daha fazla oldugu gozlenmektedir.’® Demiryolu hatlar1 tasima
maliyetlerini gozle goriiliir sekilde diistirmiistiir. Vagonlarinin her biri en az 125
deve yiikii hububati tasiyabilen, siirtiinme katsayisi diisiik, hat tizerinde ¢ekme
prensibine dayal1 ulagim1 saglayan trenler tahil gibi hacimli yiikler i¢in ucuz ve
diizenli bir tasima yontemi olmustur. Anadolu’ya demiryolu ulasinca fiyat
ayarlamalar1 sayesinde pazara doniik, rekabet edebilir tarim gelisim

14 Bahar Kog, “Demiryolu Ulagimmin Sehir Ekonomisine Muhtemel Etkileri: Aksaray ili Ornegi”
(Yiiksek Lisans Tezi, Aksaray Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2019).
15 Tamgelik, S. (2000), Osmanli Dénemi Demiryollarmnin Tarihi Gelisimi Icerisinde Siyasi, Tktisadi ve
Sosyal Etkiler. Erdem, 12 (35), 501.
16 Kaynak, M. (1984), Osmanl Ekonomisinin Diinya Ekonomisine Eklemlenme Siirecinde Osmanli
Demiryollarina bir Bakis, Yapit, say1 5.
17 Koray Giiner, “Demiryollarinin gelisimi ve kentlesme olgusuna etkisi”, (Doktora Tezi, Yildiz
Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, 2003).
18 Goger, K. (2016), Osmanli’dan Cumhuriyet'e Ulasim ve Servet-i Fiinun Dergisi Ulasim
Bibliyografyasi, Bilgi Ekonomisi ve Yénetimi Dergisi, 11(2).
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gostermistir. 1891 yilina gelindiginde 6455 yolcu, 965 bin ton yiik tasindigi
kayitlara gegmistir.

Osmanli Devleti'nin Avrupa ile ticaretinde énemli bir liman sehri olan Izmir
baglantili yapilan demiryolu hatlar1 zengin tarim ve hammadde {iriinlerinin
kolay ve ucuz bir sekilde Avrupa sehirlerine aktarilmasin saglayarak ekonomik
kalkinmay1 gli¢lendirmistir.” Rumeli ve Anadolu’da yapilan demiryollari
sayesinde Rusya ve Romanya bugdayma bagimlilik azalmigtir.

Osmanli kentsel yapis1 da demiryollar: ile degisime ugramis; iist gelir grubu
Marmara Denizi, {zmit Korfezi gibi deniz kiyisi ya da yakininda miistakil evlerde
yasamaya baslamistir?0. Tarim {iretiminin artmasiyla demiryolunun gectigi
bolgelerden toplanan vergilerde biiyiik oranda yiikselis goriilmiistiir. XIX.
Yiizyilin en Onemli tasima ve ulasim yontemi olan Anadolu demiryollari
kapasite bakimmdan yetersiz olsa da iyi planlanmalar: ve {ilke gereksinimlerini
karsilayabilmeleri kapsaminda fazlasiyla verimli olmuslardir.

Osmanli'da daha once Anadolu kentleri gelismis iken demiryolu
tasgimaciligindaki biiyiime ile limanlara sahip kiy1 kentleri (Izmir, Mersin vb.)
biliytimeye baslamistir. Boylece ulasim aginin yeniden sekillenmesi ile dis ticaret
yapisinda da giincellenme gereksinimi ortaya ¢ikmistir. Tanzimat Fermaru ile
baslayan modernlesme c¢abalar1 sonrasinda demiryolu hatlarinin faaliyete
gecmesi Osmanli ile Avrupa arasindaki kiiltiirel bag olusumunu
hizlandirmistir.2! Hayata gecirilme amacglar1 askeri ve giivenlik kaygilar1 olan
demiryolu hatlar1 sayesinde zamanla Avrupa’ya seyahat imkani ortaya ¢ikmus,
Dogu’dan gelen iiriinlerin Avrupa pazarlarma sunulmasi ile de kargilikln kiiltiir
aligverisine firsat yaratilmistir.2

Rumeli demiryollarinin faaliyete baslamasi sonrasinda Paris, Viyana, Berlin,
Istanbul arasinda baglanti kurulmasi ticaret faaliyetlerini artirarak ekonomik
canlanma yaratmigtir.>> Modernlesme adimlarmin etkisi ile yapilan fabrikalar,
tren istasyonlar1 Osmanli Devletinin yenilenme ve sanayilesme c¢abalarinin

19 Giiner, “Demiryollarinin gelisimi ve kentlesme olgusuna etkisi”

20 Giiner, “Demiryollarinin gelisimi ve kentlesme olgusuna etkisi”

2t Ozlii, Z. ve Cay, M.M. (2020), Birinci Diinya Savasi’'na Kadar Osmanli Devleti'nde Demiryolu
Politikalar: ve Ingaatlari, OTAM, 48, 115.

2 Yavuzarslan, E. (2022), 19. Yiizyilda Osmanli Imparatorlugu'ndaki Demir Yolu Seferberliginin
Istanbul’un Kentsel Déniisiimiine Etkileri ve Pera Ornegi, Kent Akademisi Dergisi, 15(1), 322.

2 Elif Siireyya Geng, “Osmanli Imparatorlugu’'nda Yenilesme ve Buhar Makineleri”, (Doktora Tezi
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2005).
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simgeleri olmustur. Ulasim siiresinin kisalmas: ve iletisimin goreceli olarak
kolaylagsmasi insanlarda baska yerleri gorme istegini artirmis ve bir seyahat
kiiltiirtiniin olusmasina imkan yaratmistir. Demiryolu giizergahlarina paralel
sekilde yapilan telgraf hatlar1 uluslararas: bilgiye kolay ulasilmasini saglamis,
posta hizmetlerinin gelisimine onciilitk etmistir. Ozellikle Istanbul’da basilan
fermanlar, gazete ve mecmualar demiryolu hatlar ile Anadolu kentlerine ¢ok
gecmeden ulastirilabilmistir.

Demiryollar tiim diinyada oldugu gibi Osmanli Devleti'nde de kiiltiir, bilim,
emek, iletisim akisin1 hizlandirarak dontstiiriicti bir etki yaratmustir.
Osmanli'nin demiryolu yatirimlarimi baglatmasindaki temel unsurlar olan
stratejik ve askeri alanda da oldukca biiylik faydalar saglanmis, ozellikle
ayaklanma c¢ikan yerlere hizlica miidahale konusunda etkin bir ulagim yontemi
olmustur. Kéyden kente go¢iin artmasi ile demiryollarina yakin gevrede yasayan
yeni bir is¢i smift ortaya ¢ikmistir.2* Ttiim demiryolu hatlarmin kesisme noktasi
olan Istanbul’da ise ekonomik, sosyo Kkiiltiirel, mimari bakimdan hizli ve etkili
bir degisim baslamistir.

Osmanli Demiryollarinin Kesistigi Yer Istanbul ve Sark Ekspresi

Demiryollarinin Osmanli Devleti tarafindan benimsenmesi, birbirinden farkl
geleneksel yasam bigimi ve imparatorluga ev sahipligi hatta bagkentlik yapan ve
degisime uyum saglayabilen bir nitelik kazanan Istanbul agisindan 6nemli
gelismeleri ortaya ¢ikarmistir.> Osmanli; Rumeli, Hicaz ve Bagdat demiryolu
hatlarim1  Istanbul’da  birlestirerek kentte Sark ve Garp kiiltiirlerinin
sentezlemesine olanak yaratmistir. Boylece Istanbul; ticari, kiiltiirel, siyasal
bakimdan bir hareketliligin merkezi olmustur.

Hicaz ve Bagdat baglantih Anadolu hattinin son noktast Haydarpasa
[stasyonu'na ulasan trenler sayesinde Istanbul’'un her ihtiyaci kargilanirken,
Avrupa ile baglantili Rumeli hattimin son noktasi olan Sirkeci Istasyonu’nda ise;

24 Yavuzarslan, 19. Y{izyilda Osmanl Imparatorlugu’'ndaki Demir Yolu Seferberliginin Istanbul’'un
Kentsel Dontisiimiine Etkileri ve Pera C)rnegi, 335.

25 Tamgelik, Osmanli Dénemi Demiryollarinin Tarihi Gelisimi Igerisinde Siyasi, Iktisadi ve Sosyal
Etkiler,
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Bat'dan gelen iiriinlerin dnce Istanbul’a sonrasinda tiim Anadolu’ya ve aymni
sekilde Anadolu’dan gelenlerin de Avrupa’ya ulagmasini saglayan bir kap:
gorevi iistlenmis ve tiim bu hareketliligin merkezinde Istanbul yer almistir.

Rumeli demiryolu Avrupa devletlerini siyasi ve askeri yonden ilgilendiren bir
hat olarak yapimina karar verildigi andan itibaren énemli roller {istlenmistir. 26
Asya ile Avrupa’y: baglayan bu hat nedeniyle Avrupa devletleri baslangicta
kars1 karsiya gelmis olsalar da hem Osmanli Devleti'nin hem de Almanya'nin
yogun baski ve ¢abalari ile hayata gegirilebilmistir. Boylece Paris, Viyana, Berlin
gibi biiyiik bagkentler ile Istanbul arasinda baglanti kurulmustur.

Trenler ilk asamada sadece yiik tasimak icin tasarlanmis olsa da zaman icinde
yolcu tasimaciliginda da kullanilabilecegi ve seyahat siirelerini kisaltabilecegi
fark edilmis, insanlarin farkli beklenti ve istekleri karsisinda hizli bir gelisim
gostermis ve bu durum da daha konforlu yolculuklara imkan taniyan yatakh
vagon kavraminin ortaya ¢ikmasim saglamigtir. Amerika’da George Pullman?
tarafindan tasarlanan ve kullanima sunulan yatakli vagonlarmn bulundugu
trenlerin Avrupa’daki ilk 6rneginin faaliyete baglamasmi 1872'de Wagons-Lits
sirketi saglamistir. Bu sirkete ait olarak isletilen Sark Ekspresi ile iki bucuk giinde
Paris’ten Istanbul’a ulagabilmek hem Osmanli hem de Avrupa igin énemli bir
gelisme olmustur.

Paris’i Istanbul’a baglayan ilk Sark Ekspresi (Orient Express) seferi 1883 yilinda
Karadeniz'deki 18 saatlik gemi yolculugu ile birlikte 81 saat 30 dakika
stirmiistiir.® Rumeli Demiryollarinin 1888’de tamamlanarak faaliyete baglamasi
sonrasi bu hat tlizerinden seferlerine devam eden Sark Ekspresi'nin Paris-
Istanbul direkt yolculuk siiresi 67 saat 35 dakika olarak kayitlara gegmistir.

Trende yatakli vagonlarla birlikte yemek hizmetinin de sunuldugu bir vagonun
yer almasy, gece giindiiz kesintisiz seyahat imkan: sunmasi ve yolcularin keyifli
vakit gecirmesini saglayacak bog zaman aktivitelerinin bulunmas: yolculugun
son derece konforlu hale gelmesini saglamigtir.?® Sark Ekspresi 1883 yilindaki ilk
yolculuguna; Almanya, Avusturya, Fransa ve Osmanli Devleti'nden asiller,
zenginler, diplomatlar ve biirokratlardan olusan 40 kisilik bir kafile ile ¢ikmuistir.

26 Geng, “Osmanli imparatorlugu’nda Yenilesme ve Buhar Makineleri”, s. 154

27 https://en.wikipedia.org/wiki/George_Pullman

28 Emre Celik, “Osmanli'nin Ecnebi Misafirleri: Seyyah-Turist, Giizergah ve Devlet (1863-1914)”
(Doktora Tezi, Karadeniz Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2019), 46.

29 https://www.orient-express.com/a-new-art-of-travel/heritage/history/
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Sark Ekspresi sayesinde Dogu ile Bat1 Istanbul’da birlesti ve o dénemin slogant
da “Dogu ile Bati'min Bulustugu Yer: Istanbul” oldu.?* Aktarmasiz direkt olarak
diizenlenen ilk seferin rotasy; Paris- Viyana- Budapeste- Belgrad- Istanbul
seklinde gerceklestirilmistir. Seyahat siiresinin kisalmasi ve konforlu bir
yolculuga imkan yaratilmas: ile birlikte Sark Ekspresi'ne yonelik talep oldukga
hizli sekilde yiikselmis bu durum karsisinda ortaya ¢ikan ihtiya¢ nedeniyle
Osmanli Devleti 1890 yilinda Sirkeci Gar1'n1 hizmete agmistir.3!

Istanbul’dan Sark Ekspresi'ne bakildiginda &zellikle Osmanl’nin gengleri treni
Bati'ya ve modernlesmeye ulastiran bir arag, Sirkeci Gar’’'m1 da bu yolculugun
kapis1 olarak degerlendirmekteydi.32 Osmanli Devleti'nin demiryollarini hizlica
islevsel hale getirmesindeki ilk amag samlanin aksine Istanbul'u Avrupa’ya
baglamak degil, egemenligindeki genis topraklar1 demiryollari ile birlestirebilme
diisiincesi idi. Ancak Rumeli demiryollar1 tamamlamp Sark Ekspresi'nin
kesintisiz seferlere baglamasi ile Istanbul Osmanl'min Avrupa’ya agilan modern
kapis: olarak; ekonomik, sosyal, siyasal ve kiiltiirel anlamda hizli bir gelisim
stirecine girmisgtir.

Ulasimin kolaylasmasi ile ortaya ¢ikan hareketlilik ile Dogu kiiltiiriinii merak
ederek Istanbul’a gelen yabancilarin etkisi; mimari, moda, edebiyat gibi
alanlarda goriilmeye bagladi.?* Bu etkilerle Istanbul’a gelen gelir ve harcama
diizeyi ytiksek turist kitlesinin beklenti ve isteklerini karsilayabilecek nitelikte
otellere ihtiya¢ duyuldu. Han ve Kervansaray kiiltiiriine sahip Osmanl boylece
otel kiiltiiriine gecis yaparak modernlesme yolunda biiyiik bir adim atmis oldu.3

Sark Ekspresi'nin sundugu liiks ve konforlu yolculuk ile Istanbul’ a gelen
yolcularin ayni konfora sahip konaklama isteklerinin ortaya gikmasi ile Wagons-
Lits sirketi harekete gecerek 1895 yilinda Pera Palas Oteli'ni hizmete agmugtir.%s

30 Ozdemir, M. (2012), Tren gelir, hos gelir... Kara Trenin Hikayesi, Anatolia: Turizm Arastirmalar:
Dergisi, 23(1), 117-123, 121

31 Ozgiin Forlar Yazici, “Osmanli Imparatorlugu'nda Turizm (1850-1923)”, (Yiiksek Lisans Tezi,
Hacettepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, 2022), s. 39.

32 Yavuzarslan, 19. Yiizyllda Osmanli Imparatorlugu’ndaki Demir Yolu Seferberliginin Istanbul’un
Kentsel Déniisiimiine Etkileri ve Pera Ornegi s.

33 Zekeriya Sen, 24.12.2022 tarihli makale https://www.turizmguncel.com/makale/dogu-ekspresi-adi-
verilen-iki-luks-tren-kimlere-ait-farklari-neler

3 Yavuzarslan, 19. Yiizyilda Osmanli Imparatorlugu’ndaki Demir Yolu Seferberliginin Istanbul’un
Kentsel Déniisiimiine Etkileri ve Pera Ornegi s.

35 Yazicl, “Osmanli Imparatorlugu’nda Turizm (1850-1923)”, 47.
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Trenle gelen, aralarinda iinlii isimlerin de bulundugu, yolcular sayesinde otel
hem kisa stirede adin1 duyurmus hem de yogun talep almaya baglamustir.

Paris’ten hareket eden Sark Ekspresi'nin 1883 yilindaki ilk seferine katilanlar
arasinda bulunan The Times Gazetesi muhabiri ve yazar Edmond Aboutun
seyahatle ilgili izlenimlerini 1884’'te “De Ponteise a Stamboul” adli eserinde
yayimlamasiyla trenin iinii diinyaya yayilma yoniinde 6nemli bir adim att1.36
Trenle Istanbul’a ulasan ilk kafile kentte kaldiklari siire icinde tarihi ve kiiltiirel
alanlar1 (Dolmabahge, Topkapi, Beylerbeyi saraylar1 vb.) ziyaret ederek Osmanh
padisahlarmin ve halkinin yasam bicimlerini yakindan gérme sansin1 elde etmis
ve oldukca etkilenmislerdir.?” Seyahat sonunda {ilkelerine donen yolcular tanik
olduklar1 ihtisam1 dilden dile anlatarak bagka insanlarda hem Istanbul'u gérme
hem de benzersiz tren seyahati deneyimini yasama istegi yaratmiglardair.

Sonug

Osmanli Devleti'nin topraklar1 XIX. yiizyiln sonlarina dogru yaklasildiginda
Avrupa, Asya, Afrika’da genis bir alana yayilmisti. Dolayisi ile tiim bu bolgede
hiikiim siirmek idari, ekonomik, askeri ve giivenlik alanlarinda giderek
zorlasmigtt. Ayrica boyle biiyiik bir imparatorlugu yonetmek ekonomik
bakimdan sorunlarin yasanmasina ve dis borglarin artmasina neden olmaktayda.
1800'1ii yillarin ilk ceyreginde Ingiltere’de yasanan tarim ve sanayi devrimlerine
paralel olarak artan {iretimi tasima amaciyla buharli makinelerin trenlerde
kullanilma fikri ile demiryolu yapma calismalari Ingilizler tarafindan baglatilmis
ve hizl bir sekilde tiim Avrupa’ya yayilmigtir.

Avrupa’daki bu gelismelere kayitsiz kalamayan Osmanli Devleti diger
yenilesme adimlarinda oldugu gibi agirdan almamus, oldukga siiratli bir sekilde
demiryolu yapim ¢alismalarina baslamistir. Ancak uzun zamandir kars: karsiya
oldugu dis borglar nedeni ile demiryolu hatlarmi insa edebilecek sermaye
birikimine sahip olmamasi, finansman icin devleti baska ¢6ziim yontemleri
aramaya zorunlu kilmustir. C6ziim olarak, gegici bir siire kullanim izni saglayan,

36 https://tr.wikipedia.org/wiki/Sark_Ekspresi
%7 Demir, M. ve Hanilge, M. (2023), Sark Ekspresi'nin Paris’ten Istanbul’a Tlk Seferi (4-17 Ekim 1883),
Anatolia: Turizm Arastirmalari Dergisi, 34 (1), s. 39.
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imtiyaz haklarinin baska {ilkelere verilerek yabanci sermaye ile demiryollar
ingasinin finanse edilmesi fikri benimsenmistir.

flk imtiyaz hakki Ingiltere’ye verilerek Anadolu’da Izmir- Aydin demiryolu
hattinin yapilmas: saglanmistir. Bu ilk adimdan sonra en fazla Fransa olmak
iizere Ingiltere ve Almanya’ya imtiyazlar verilerek Osmanli topraklarinda
demiryolu hatlarinin hayata gecirilmesine baslanmistir. Osmanli Devleti'nin
demiryollarma 6nem vermesindeki temel amag stratejik ve askeri olmasina
ragmen bir yandan da tiim topraklar1 birbirine baglama istegidir. Giivenligi
saglama konusunda basarili olunmus, 6zellikle sinirlarda ¢ikan ayaklanmalara
hizlica miidahale edilebilmistir. Bunun disinda demiryollarinin iilkeye girmesi
ekonomik, sosyal, kiiltiirel bir¢ok etkiyi beraberinde getirmistir.

Uretimin kolay ve ucuz bir yéntemle taginabiliyor olmasi tarimla ugrasan yurttas
sayisin1 artirmig, demiryollar1 yakminda yasam alanlarmin olusmasinm
saglamistir. Uretim artis1 hem bu bolgelerden toplanan vergi miktarinin hem de
ihracat rakamlarinin yiikselmesine sebep olmus, bu durum da dis bor¢larin bir
Olclide kapatilmasina olanak yaratmistir. Tanzimat fermaru ile baslayan
yenilesme ¢abalar1 demiryolu hatlarmin faaliyete gecmesi ile hiz kazanmus,
Avrupa ile Osmanl arasinda baglanti kuran Rumeli demiryolu sayesinde
kiiltiirel etkilesim gozle goriiliir bir sekilde yasam bigcimlerine yansimistir. Tim
Osmanli demiryolu hatlarinin  birlestigi yer olan Istanbul igin Rumeli
demiryolunun ayri bir 6nemi vardir. Avrupa baskentleri ile direkt baglanti
saglayan bu hat ile Istanbul’da kiiltiirel, sosyal ve ekonomik yasamda ciddi
gelismeler goriilmiistiir.

Paris- Istanbul arasinda direkt sefer yapan Sark Ekspresi; hem merakli zengin
Avrupallari Istanbul’a getirmis hem de Avrupa kiiltiiriinii gérmek 6grenmek
isteyen Osmanliy1 Avrupa’ya tagimigtir. Sark Ekspresi sundugu liiks seyahat
hizmetinin devamim Istanbul’da kaldig siire icinde de talep eden bir kitleyi
getirdigi igin farkli etkilesimlere ortam yaratmistir. Yolcularin istek ve
beklentilerini karsilama amaciyla; yeni konaklama, yeme- i¢cme, eglenme
bigimleri Istanbul’un sosyal hayatini yeniden sekillendirmis bu baglamda turizm
faaliyetlerinin temelleri atilmistir. Avrupa ile yakin iliski igine giren Istanbul icin
artik yasamin her alaninda hizl bir modernlesme hareketi baglamistir.

Bu calismada Osmanli Devletinin demiryolu politikalar1 ve etkilerine

deginilmis, Sark Ekspresinin Istanbul'a yaptigr ilk seferlerle ilgili
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degerlendirmelerde bulunulmustur. Gelecek calismalarda Sark Ekspresinin
Cumhuriyet donemindeki seferleri ve etkileri incelenerek karsilastirmal
analizler yapilmas1 miimkiindiir.
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